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A empresa Vinicius Ribeiro Arquitetura, Planejamento e Mobilidade ME tem o prazer
de apresentar a consolidacao do Plano de Mobilidade do Municipio de Sdo Gongalo, conforme
solicitado no edital de licitagdo concorréncia ptblica N° 010/2022. Este relatorio representa o
desfecho de um trabalho criterioso que aborda os principais elementos relacionados a
mobilidade humana sustentavel. O relatério esta organizado em trés blocos, nomeadamente:

Titulo I: Levantamento de Dados e Diagndstico. Neste primeiro bloco, abordamos os
aspectos relacionados ao levantamento de dados e diagnostico, que correspondem ao Produto
4 e Produto 5 do plano de trabalho. Conduzimos uma analise minuciosa da atual situacdo da
mobilidade no municipio, coletando informagdes sobre o transporte publico, trafego rodoviario,
infraestrutura cicloviaria e pedestre, entre outros agentes que envolve a mobilidade. Essa analise
nos permitiu compreender os desafios e oportunidades existentes;

Titulo II: Plano de Agdo e Investimento. No segundo bloco, apresentamos o plano de
acdo e investimento, englobando o Produto 6, Produto 7 e Produto 8 do plano de trabalho. Com
base no diagnostico realizado no primeiro bloco, desenvolvemos estratégias e agdes concretas
para promover a mobilidade sustentavel no municipio. Isso inclui, por exemplo, melhorias na
infraestrutura de transporte, investimentos em transporte publico eficiente, aprimoramentos na
gestdo da mobilidade e promocgao de meios de transporte alternativos e sustentaveis;

Titulo III: Estratégias de Participagao e Didlogo com a comunidade. O terceiro bloco do
relatorio aborda as estratégias de participacdo e didlogo com a comunidade. Ressaltamos a
relevancia da comunidade em todo o processo de planejamento de mobilidade e descrevemos
as acoes realizadas, incluindo as audiéncias publicas, a capacitacdo do nicleo gestor, as leituras
comunitarias e reunides publicas. Além disso, anexamos fotos, atas e listas de presencas para
documentar todas essas atividades.

Para complementar este relatdrio, anexamos também os inventarios e mapas produzidos
durante o processo, fornecendo um material detalhado e abrangente para fundamentar as
decisdes futuras relacionadas a mobilidade sustentavel de Sao Gongalo.

Este Plano de Mobilidade representa um avango significativo em direcdo a uma

mobilidade mais eficiente, acessivel e sustentavel para toda populagdo de Sao Gongalo.
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TITULO I - LEVANTAMENTO DE DADOS E DIAGNOSTICO

PRODUTO 4 - LEVANTAMENTO DE DADOS E APRESENTACAO ANALITICA
DOS RESULTADOS

INTRODUCAO

Este relatorio corresponde as tarefas efetuadas na ATIVIDADE 114 -
CONSOLIDACAO DA BASE DE INFORMACOES E EXECUCAO DE PESQUISAS E
INVENTARIOS.

Cabe ressaltar que esta atividade resulta ndo sé em planilhas de dados de pesquisa
quanto em uma série de dados georreferenciados, cuja organizagdo em uma base de dados para
entrega a Prefeitura se dara posteriormente, junto ao P5. A andlise destas informagdes dividida
por subcomponente do sistema de mobilidade do municipio também se dard no P5.

Ao longo da elaboragdo dos trabalhos observou-se que uma inversao na ordem de
apresentacao dos resultados facilitaria a compreensao dos mesmos. Assim sendo, neste P4
antecipou-se a apresentacdo analitica de resultados de pesquisas (previamente prevista para o
P5), enquanto levou-se a analise de pontos especificos (como por exemplo a regulamentacgdo e
o contrato do Consoércio Sdo Gongalo) para o P5, apos a analise dos componentes especificos,
quais sejam:

- analise da ativacao urbana;

- analise do sistema viario e circulagao;

- analise dos servicos de transporte publico;

- andlise dos servigos de transporte de cargas.

Portanto, este P4 est4 organizado da seguinte forma: em primeiro lugar apresentam-se
indicadores gerais de mobilidade do municipio, obtidos a partir de analises de dados do PDTU
2015 e benchmarking nacional; em seguida os resultados das pesquisas de contagem
volumétrica e origem e destino; resultados dos levantamentos sobre o transporte de carga
urbana; resultados do inventario, e por fim a metodologia de modelagem matematica utilizada.

Com este relatorio encerra-se a Fase II do PlanMob, de levantamento de dados, € inicia-

se a Fase III, de andlise e elaboracao de propostas.
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Uma medida padrao de mobilidade de uma aglomeragao urbana qualquer ¢ representada
pela quantidade total de viagens realizadas em um periodo, dividida pela sua populagdo. Isso
representa a taxa de mobilidade, ou seja, o nimero médio de viagens realizadas por cada
habitante no periodo.

Da leitura do PDTU 2015 verifica-se que o crescimento médio geométrico anual
observado no Pais para as taxas de mobilidade foi de 0,85% ao ano no periodo entre 2003 e
2012, tendo sido de 0,46% - praticamente a metade — entre 2014 e 2018, fruto certamente dos
impactos da recessdo economica iniciada naquele ano.

Com relacdo a Sao Gongalo, existe uma taxa de mobilidade que foi computada no PDTU
2015 e se pode compara-la com dados mais recentes compilados pela ANTP. Conforme
ilustrado no Grafico 1, o PDTU 2015 apontava as seguintes taxas de mobilidade diaria para os

municipios da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro.

Grafico 1 - Taxas de Mobilidade Didria por Municipio
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Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Observa-se que Sao Gongalo conta com uma das menores taxas de mobilidade da

RMRJ.
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A Associagdo Nacional de Transportes Publicos apresenta o
Quadro 1, de taxas de mobilidade didria por tamanho de cidade, compilada sobre dados
relativos a 533 municipios brasileiros com mais de sessenta mil habitantes, compreendendo

cerca de 65% do total da populacdo brasileira.

Quadro 1 - Taxas de Mobilidade Diéria por Tamanho de Municipio

Mais de 1 milhao 1,92

500 mil — 1 milhdo 1,60

250 — 500 mil 1,56

100 — 250 mil 1,49

60 — 100 mil 1,36

Total 1,65
Fonte: ANTP

Quando a mobilidade ¢ estimada por porte de municipio, observa-se que ela diminui
continuamente conforme diminui a populacdo. Para o porte de Sao Gongalo, com 1.016.128
habitantes estimados pelo IBGE para 2012 (ano de pesquisa do PDTU) e 896.744 habitantes de
acordo com o Censo 2022, destaca-se novamente o quanto sua taxa de mobilidade ¢ reduzida.

1.1 VIAGENS ENTRE SAO GONCALO E DEMAIS MUNICIiPIOS DA RMRJ

De todas as viagens vinculadas a Sao Gongalo em um periodo de 24 horas, em transporte
coletivo, aproximadamente uma em cada sete sdo internas ao Municipio. Daquelas realizadas
em transporte individual, cerca de 8% tém origem e destino dentro de Sdo Gongalo.

Com relagdo a distribuicdo espacial das viagens originadas ou destinadas em Sao
Gongalo, realizadas em transporte coletivo no periodo de pico matutino, apresentadas nos
graficos a seguir, observa-se que Niteroi ¢ o municipio atrator de uma a cada 5 das viagens
originadas em Sao Gongalo, seguido em importancia pelo Rio de Janeiro. Também naquelas
viagens destinadas a Sdo Gongalo em transporte coletivo, Niterdi tem mais relevancia, mas

desta vez seguido por Itaborai.
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Grafico 2 - Viagens em Transporte Coletivo - Pico Matutino! - Principais Destinos com
Origem em Sao Gongalo
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Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Grafico 3 - Viagens em Transporte Coletivo - Pico Matutino? - Principais Origens com
Destino em Sao Gongalo
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Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

! Pico matutino corresponde ao horario de 7:00 as 8:00.

2 Pico matutino corresponde ao horario de 7:00 as 8:00.
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Quando se analisam as viagens em transporte individual no pico matutino, Niterdi
novamente se destaca como atrator, deixando Itaborai e o Rio de Janeiro em segundo e terceiro
lugar, respectivamente. Para as viagens destinadas a Sao Gongalo, Maricad aparece como

terceira principal origem intermunicipal.

Grafico 4 - Viagens em Transporte Individual - Pico Matutino - Principais Destinos com
Origem em Sao Gongalo
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Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Grafico 5 - Viagens em Transporte Individual - Pico Matutino - Principais Origens com
Destino em Sao Gongalo
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Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria
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1.2 VIAGENS POR MODO E MOTIVO
Analisando-se a distribui¢do por motivo de todas as viagens vinculadas a Sdo Gongalo,

observa-se que, para os modos motorizados, 67% delas sdo relativas a deslocamentos para o

trabalho. Os deslocamentos por outros motivos e aqueles para a residéncia vém a seguir.

Grafico 6 - Motivos de Viagens do Transporte Motorizado

10%

u (asa = Compras = Estudo = |azer ® Qutros s Salde u Trabalho

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Quando se analisa a distribui¢do dos motivos de viagens entre os modos motorizados,
verifica-se que cerca de 20% das viagens com motivo trabalho e 80% por motivo lazer sdo

realizadas em transporte individual.
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Grafico 7 — Viagens por Modo e Motivo (Transporte Motorizado)

100,0%
90,0%
80,0%
70,0%
60,0%
50,0%
40,0%
30,0%
20,0%
10,0%

0,0%
Compras Estudo Lazer Outros Saude Trabalho

H Coletivo M Individual

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

1.3 VARIACAO HORARIA DA DEMANDA

Outro aspecto importante da mobilidade ¢ a variagdo da demanda ao longo do dia.

As viagens por coletivos comegam bem cedo, pois existe um tempo de deslocamento
significativo da origem ao destino. O mesmo ocorre com as viagens ndo motorizadas. Os
deslocamentos por transporte individual, mesmo longos, ocorrem mais tarde. Isso tanto pode
acontecer pela maior participacao de usuarios com renda média familiar mais alta (indicando
motivos de viagem e atividades profissionais com maior flexibilidade de horario) quanto
tempos muito mais longos nas viagens de coletivos, por falta de prioridade fisica ou falta de

atendimento aos locais em que a populagdo usuaria esta.
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Grafico 8 - Distribuicao horaria das viagens
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Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

1.4 SINISTROS DE TRANSITO

A partir das estatisticas do DATASUS obteve-se dados quanto aos 6bitos relacionados
a sinistros de transito na Cidade.

No gréfico a seguir observam-se as quantidades de obitos por tipo de veiculo utilizado
ao longo dos ultimos anos.

O percentual de obitos a partir de sinistros envolvendo pedestres enfatizam mais uma

vez a importancia das propostas voltadas ao transporte ativo.
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Gréfico 9 — Obitos por tipo de veiculo utilizado
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Fonte: DATASUS / Elaboragao propria
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2 CONTAGENS VOLUMETRICAS

Foram realizadas pesquisas em 10 postos pré-determinados e localizados
estrategicamente para a identificagdo do trafego de veiculos nas principais vias de Sdo Gongalo
com perfil mais associado a deslocamentos internos, levando-se em consideracao os volumes
de trafego observados no cenario de calibragdo do modelo do PDTU 2015°. A distribuicdo

espacial destes postos ¢ apresentada na figura e no quadro a seguir.

Figura 1 — Localizagdo dos Postos de Pesquisa

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

3 Ou seja, a localizagdo dos postos levou em consideragdo os locais que complementariam melhor os

dados do PDTU para a analise municipal.
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Quadro 2 — Descrigao da Localizagdao dos Postos de Pesquisa

POSTO LOCAL BAIRRO

1 Rua Dr. Alberto Torres entre a Rua Silva Jardim e Neves
a Rua Coénego Goularte
Rua Dr. Pio Borges, entre a Travessa Barcelos e a .

2 L Pita
Rua Licinio Cardoso

3 Rua Salvatori Colubandé
Rua Vicente de Lima Cleto entre Rua C¢lia ¢ Rua Nova

4 ) .
Hawai Cidade
Rua Dr. Alfredo Backer, proximo a Estrada dos A

5 Alcantara
Menezes
Estrada dos Menezes (manhd) e Av. Jornalista

6 Roberto Marinho (tarde), préximo ao local da | Alcantara
manha
Av. Presidente Kennedy em frente a Travessa de

7 ~ Centro
Sao Gongalo

] Rua Coronel Moreira César, em frente a Igreja Centro
Matriz Sao Gongalo do Amarante

9 Av Humberto Alencar de Castelo Branco, em Lindo
frente ao Colégio municipal Amaral Peixoto Parque
Av. Paula Lemos entre Rua Cel Comissao ¢ Rua ,

10 . Mutua
Manuel Nogueira

O principal objetivo das contagens volumétricas classificadas ¢ a quantificagdo dos
fluxos que entram ou saem na area de estudo, permitindo identificar o trafego dos veiculos nas
principais vias de acesso a Sao Gongalo, permitindo a identificacdo do nimero de veiculos que
passam em um determinado posto em um periodo contabilizando os veiculos por sentido de
trafego analisado. Uma vez que as contagens sdo classificadas, foram identificadas por
diferentes categorias de veiculos (automdveis, motocicletas, 6nibus, caminhao, van e bicicleta)
e posteriormente segmentados por suas classes de leves e pesados.

A pesquisa foi estruturada em 06 dias distintos e, para cada dia, foram registrados o
numero de veiculos gravados em intervalos de 15 minutos entre as 06 da manha até as 21 horas,
iniciando a pesquisa no dia 02 de marco de 2023 e finalizando dia 08 de marco de 2023.

Os principais resultados das contagens volumétricas classificadas sao apresentados a

seguir, por posto.
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2.1 POSTO 1 (RUA DR. ALBERTO TORRES ENTRE A RUA SILVA JARDIME A
RUA CONEGO GOULARTE — BAIRRO NEVES)

Grafico 10 — Posto 1 — veiculos motorizados — sentido Niteroi
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Grafico 11 - Posto 1 - veiculos motorizados - sentido Centro Sao Gongalo
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Grafico 12 - Posto 1 - bicicletas - sentido Niterdi
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Grafico 13 - Posto 1 - bicicletas - sentido Centro Sao Gongalo
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2.2 POSTO 2 (RUA DR. PIO BORGES, ENTRE A TRAVESSA BARCELOS E A RUA
LICINIO CARDOSO — BAIRRO PITA)

QGrafico 14 - Posto 2 - veiculos motorizados - sentido Niteroi
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Grafico 15 - Posto 2 - veiculos motorizados - sentido Centro Sao Gongalo
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Grafico 16 - Posto 2 - bicicletas - sentido Niterdi
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Grafico 17 - Posto 2 - bicicletas — sentido Centro Sao Gongalo
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2.3 POSTO 3 (RUA SALVATORI - BAIRRO COLUBANDE)

Grafico 18 - Posto 3 - veiculos motorizados - sentido RJ-104
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Grafico 19 - Posto 3 - veiculos motorizados - sentido Centro Sao Gongalo
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Grafico 20 - Posto 3 - bicicletas - sentido RJ-104
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Grafico 21 - Posto 3 - bicicletas - sentido Centro Sao Gongalo
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2.4 POSTO 4 (RUA VICENTE DE LIMA CLETO ENTRE RUA CELIA E RUA
HAWAI - BAIRRO NOVA CIDADE)

Grafico 22 - Posto 4 - veiculos motorizados - sentido Colubandé
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Grafico 23 - Posto 4 - veiculos motorizados - sentido BR-101 Itauna
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Grafico 24 - Posto 4 - bicicletas - sentido Colubandé

0“59 6"& @5@ &_9‘5 \5@ '»\‘OQ '{‘59 \"590 4 \""@ x"@ ’{\'@ @@ @6) "P‘@ ’i‘;&

16

1

(%]

1

(=]

'Y

L= T -]

NG

m Biticleta

Grafico 25 - Posto 4 - bicicletas - sentido BR-101 Itauna
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2.5 POSTO 5 (RUA DR. ALFREDO BACKER, PROXIMO A ESTRADA DOS
MENEZES — BAIRRO ALCANTARA)

Grafico 26 — Posto 5 - veiculos motorizados - sentido Shopping Patio
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Grafico 27 - Posto 5 - veiculos motorizados - sentido Centro Sao Gongalo
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Grafico 28 - Posto 5 - bicicletas - sentido Shopping Patio
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Grafico 29 - Posto 5 - bicicletas - sentido Centro Sao Gongalo
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2.6 POSTO 6 (ESTRADA DOS MENEZES E AV. JORNALISTA ROBERTO
MARINHO - BAIRRO ALCANTARA)

Grafico 30 - Posto 6 - veiculos motorizados - sentido Forum Sao Gongalo
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Grafico 31 - Posto 6 - veiculos motorizados - sentido RJ-104
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Grafico 32 - Posto 6 - bicicletas - sentido RJ-104
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Grafico 33 - Posto 6 - bicicletas - sentido Forum Sao Gongalo
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2.7 POSTO 7 (AV. PRESIDENTE KENNEDY EM FRENTE A TRAVESSA DE SAO
GONCALO - BAIRRO CENTRO)

Grafico 34 - Posto 7 - veiculos motorizados - sentido Praga Z¢ Garoto
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Grafico 35 - Posto 7 - bicicletas - sentido Praga Z¢ Garoto
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2.8 POSTO 8 - SENTIDO UNICO (RUA CORONEL MOREIRA CESAR, EM
FRENTE A IGREJA MATRIZ SAO GONCALO DO AMARANTE — BAIRRO
CENTRO)

Grafico 36 - Posto 8 - veiculos motorizados - sentido Prefeitura
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Grafico 37 - Posto 8 - bicicletas - sentido Prefeitura
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2.9 POSTO 9 (AV HUMBERTO ALENCAR DE CASTELO BRANCO, EM FRENTE
AO COLEGIO MUNICIPAL AMARAL PEIXOTO — BAIRRO LINDO PARQUE)
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Grafico 38 - Posto 9 - veiculos motorizados - sentido Forum Sao Gongalo
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Grafico 39 - Posto 9 - veiculos motorizados - sentido Galo Branco
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Grafico 40 - Posto 9 - bicicletas - sentido Forum Sao Gongalo
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Grafico 41 - Posto 9 - bicicletas - sentido Galo Branco
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2.10 POSTO 10 (AV. PAULA LEMOS ENTRE RUA CEL COMISSAO E RUA
MANUEL NOGUEIRA - BAIRRO MUTUA)

Grafico 42 - Posto 10 - veiculos motorizados - sentido Porto Rosa
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Grafico 43 - Posto 10 - veiculos motorizados - sentido Centro Sdo Gongalo
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Grafico 44 - Posto 10 - bicicletas - sentido Porto Rosa
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Grafico 45 - Posto 10 - bicicletas - sentido Centro Sao Gongalo
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3 CONTRASTE VISUAL

Nos mesmos locais foi realizada pesquisa de contraste visual, utilizando o formulario

apresentado na Figura 2.

Figura 2 — Formulario de Contraste Visual

Pesquisa de Contraste Visual - Onibus
Pesquisador: Posto:
Data Folha Sentido:
N I I
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
L L] : I : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
L[] ] : I : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
[ : I O : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
[ : I O : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
L L] : I : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
L] : [ O : |
N2 da Linha Hora Nivel N da Linha Hora Nivel
[ : I O : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
[ : I : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
L[] ] : I : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
[ : I O : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
[ : I O : |
N2 da Linha Hora Nivel N2 da Linha Hora Nivel
L] I |

NQ9S2 PianMeb :
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Nivel 1 —Passageiros sentados a Nivel 2 - Passageiros sentados a Nivel 3 - Passageiros sentados lotado
frente do Gnibus frente e atras do Gnibus & poucos em pé

Cis s essl)l s fessssessss 00 | [sssfsiasiesisassins i)
SoWENGY  WGHENGY  oRESY

Nivel 4 - Passageiros sentados Nivel 5 — Lotagdo completa, todos Nivel 6 — Lotagio completa, ndo
lotado, muitos em pé na frente e sentados e muitos em pé, ndo podendo ver através do 6nibus nem
poucos em pé atras, podendo ver podendo ver atraveés do 6nibus mas | ver o motorista

através do &nibus vendo o motorista

A seguir s3o apresentados os resultados da pesquisa de contraste visual por posto.

Para transformagdo da quantidade de veiculos em pessoas foi considerado o seguinte

padrao, levando-se em conta a capacidade de um 6nibus convencional de 85 passageiros:

Quadro 3 - Quantidade de pessoas por nivel de lotagdo

Nivel de lotacdo | Quantidade de pessoas por veiculo
Nivel 1 15
Nivel 2 37
Nivel 3 50
Nivel 4 63
Nivel 5 75
Nivel 6 85

rRumos Pla Mob 3
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3.1 POSTO 1 (RUA DR. ALBERTO TORRES ENTRE A RUA SILVA JARDIME A
RUA CONEGO GOULARTE — BAIRRO NEVES)

Grafico 46 - Posto 1 — Contraste Visual

Demanda de Onibus (pax/h)

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Hora

M Sent. Niter6i  m Sent. Centro Sdo Gongalo

Analisando os dados da pesquisa e com o grafico do contraste visual, observa-se uma
forte direcionalidade, com pico no sentido Niter6i nas primeiras horas da manha e pico menos

concentrado no sentido contrario a tarde.
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3.2 POSTO 2 (RUA DR. PIO BORGES, ENTRE A TRAVESSA BARCELOS E A RUA
LICINIO CARDOSO — BAIRRO PITA)

Grafico 47 - Posto 2 — Contraste Visual

Demanda de Onibus (pax/h)

6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Hora

M Sent. Niter6i  m Sent. Centro Sdo Gongalo

Analisando os dados da pesquisa e com o grafico do contraste visual, observa-se um
pico concentrado na manha no sentido Niter6i no hordrio de 6:00 as 7:59, e diminuindo
gradativamente, com um novo pico ocorrendo as 14 horas. O comportamento da demanda no
sentido Centro de Sao Gongalo demonstra um crescimento no pico da tarde, atingindo seu

maximo as 19 horas.
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3.3 POSTO 3 (RUA SALVATORI — BAIRRO COLUBANDE)

Grafico 48 - Posto 3 — Contraste Visual
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W Sent.RJ-104  m Sent. Centro S3o Gongalo

Este posto ndo apresenta picos acentuados de demanda nem direcionalidade forte.

3.4 POSTO 4 (RUA VICENTE DE LIMA CLETO ENTRE RUA CELIA E RUA
HAWAI - BAIRRO NOVA CIDADE)

Grafico 49 - Posto 4 — Contraste Visual
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Analisando os dados da pesquisa e com o grafico do contraste visual, verifica-se um

comportamento com pico da manhd concentrado no sentido Colubandé das 6:00 as 8:59,

diminuindo gradativamente até o periodo das 11 horas. Nao ha indicacao de pico acentuado no

horario da tarde em nenhum dos dois sentidos.

3.5 POSTO 5 (RUA DR. ALFREDO BACKER, PROXIMO A ESTRADA DOS
MENEZES — BAIRRO ALCANTARA)

Demanda de Onibus (pax/h)

Grafico 50 - Posto 5 — Contraste Visual
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M Sent. Shopping Patio Alcantara m Sent. Centro Sao Gongalo

No posto 5 nota-se direcionalidade do trafego com prevaléncia do sentido Centro Sao

Gongalo no periodo da manha, com um pico nao concentrado em alguns horarios definidos,

mas se estendendo ao longo de toda a manha. No mesmo sentido observa-se pico em menor

escala novamente no periodo da tarde. J4 no sentido do Shopping Patio Alcantara a demanda ¢

relativamente bem distribuida ao longo do dia.
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3.6 POSTO 6 (ESTRADA DOS MENEZES E AV. JORNALISTA ROBERTO
MARINHO - BAIRRO ALCANTARA)

Grafico 51 - Posto 6 — Contraste Visual
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No posto 6 a demanda nos dois sentidos ¢ maior até a hora do almogo. Nao se observa

forte direcionalidade em nenhum momento do dia e ndo hé horério de pico claramente definido.

NOVOs Y fu=e
RUNMOS Plard?'mm “



l SECRETARIADE
GESTAO INTEGRADA =
E PROJETOS ESPECIAIS ;% . SAO TRABALHO

GO S5 GONCALO :"Primero
" A " L SECRETARIA DE S £ LUGAR
i U PREFEITURA

TRANSPORTES

3.7 POSTOS 7 E 8 (AV. PRESIDENTE KENNEDY EM FRENTE A TRAVESSA DE
SAO GONCALO E RUA CORONEL MOREIRA CESAR, EM FRENTE A
IGREJA MATRIZ SAO GONCALO DO AMARANTE — BAIRRO CENTRO)

Grafico 52 - Posto 7 e 8 — Contraste Visual
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M P7 -Sent. Zé Garoto MW P8 - Sent. Prefeitura

Nos postos 7 e 8, que representam sentidos opostos de um mesmo eixo, no pico da
manha o sentido Z¢ Garoto tem maior demanda, sendo o pico da tarde menos acentuado no
sentido contrario, da Prefeitura. Observa-se que a demanda permanece significativa ao longo

de todo o dia em ambos os sentidos.
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3.8 POSTO 9 (AV HUMBERTO ALENCAR DE CASTELO BRANCO, EM FRENTE
AO COLEGIO MUNICIPAL AMARAL PEIXOTO — BAIRRO LINDO PARQUE)

Grafico 53 - Posto 9 — Contraste Visual
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6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21
Hora

M Sent. Férum M Sent. Galo Branco

No posto 9 o pico da manha ¢ bem acentuado no sentido Férum e no sentido contrario
no pico da tarde, com concentra¢do nas horas tipicamente de maior demanda tanto na manha

quanto na tarde.
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3.9 POSTO 10 (AV. PAULA LEMOS ENTRE RUA CEL COMISSAO E RUA
MANUEL NOGUEIRA - BAIRRO MUTUA)

Grafico 54 - Posto 10 — Contraste Visual
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No posto 10 observa-se pico bem definido as 6h no sentido Centro, com a demanda
caindo no decorrer da manha. J4 no sentido contrario, o pico da tarde ¢ menos concentrado,

com a demanda dividida ao longo do periodo de 17:00 as 19:59.
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4 PESQUISAS DE ORIGEM E DESTINO

Para este Plano foram realizadas pesquisas de origem e destino para complementacao e
atualizacdo das bases de dados do Plano Diretor de Transportes Urbanos da Regido
Metropolitana do Rio de Janeiro (PDTU 2015). Procurou-se dar enfoque aos fluxos mais
fortemente associados a Sao Gongalo, motivo pelo qual ndo se considerou necessario pesquisar
ao longo da BR-101 — as bases do PDTU j4 se mostravam suficientes ¢ ha muitas viagens
irrelevantes para a cidade (externas — externas).

O principal objetivo destas pesquisas ¢ a identifica¢do das viagens entre a area de estudo
e o territorio envolvente e qual o perfil da mobilidade dos usuarios.

Algumas fotos da realizacdo das pesquisas sdo apresentadas no Anexo .

4.1 PESQUISAS DE INTERCEPTACAO - AUTOMOVEIS

Os locais de pesquisa foram os mesmos das contagens volumétricas e contraste visual,
apresentados anteriormente na Figura 1.

A pesquisa foi estruturada em 10 dias distintos e, para cada dia, foram programados dois
turnos: pico da manha (6:00 as 10:00) e pico da tarde (16:00 as 20:00), iniciando-se a pesquisa
no dia 07 de fevereiro de 2023 e finalizando dia 27 de fevereiro de 2023, com a meta de 100

entrevistas por tipo de usuario, periodo e posto.
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Quadro 4 — Localizacao dos Postos de Pesquisa de Interceptacao e data das pesquisas

POSTO LOCAL BAIRRO DATA

Rua Dr. Alberto Torres entre a Rua Silva

! Jardim e a Rua Conego Goularte Neves 27/02/2023

07/02/2023

) Rua Dr. Pio Borges, entre a Travessa Pit (manha) +

Barcelos e a Rua Licinio Cardoso a 28/02/2023
(tarde)

3 Rua Salvatori Colubandé 08/02/2023
Rua Vicente de Lima Cleto entre Rua | Nova

4 Célia e Rua Hawai Cidade 09/02/2023

5 Rua Dr. Alfredo Backer, proximo a AlcAntara 10/02/2023
Estrada dos Menezes
Estrada dos Menezes (manhd) e Av.

6 Jornalista Roberto Marinho (tarde), | Alcantara 13/02/2023
proximo ao local da manha

7 Av. Pres1den£e Kennedy em frente a Centro 14/02/2023
Travessa de Sao Gongalo
Rua Coronel Moreira César, em frente a

8 Igreja Matriz Sao Gongalo do Amarante Centro 15/02/2023
Av. Humberto Alencar de Castelo Branco, Lindo

9 em frente ao Colégio municipal Amaral 16/02/2023

. Parque

Peixoto

10 Av. Paula Lemos entrf: Rua Cel. Comissao Mutud 17/02/2023
¢ Rua Manuel Nogueira

No Quadro 5 apresenta-se a quantidade de entrevistas com usuarios de automoéveis

validas em cada um dos postos.

Quadro 5 — Total de Entrevistas por Posto (automoveis)

Periodo P1 | P2 | P3 P4 | PS|P6 | P7T | P8 | P9 | P10 | Total
Manha 119 | 119|124 | 108 | 92 | 123 | 109 | 119 | 120 | 115 | 1.148
Tarde 119 | 118193 [ 113|104 | 114 | 111|109 ] 109 | 106 | 1.096
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Apresenta-se na Figura 3 o formulério de pesquisa.

Figura 3 - Formulério de pesquisa de origem e destino

Pesquisa de Origem/Destino Individual
Pesquisador: Posto: Modo | Ocupagao
(A) | do veiculo
Data Hora Folha Sentido:
Origem (onde embarcou neste veiculo) Destino (onde vai desembarcar deste veiculo)
Municipio: Municipio:
Bairro: Bairro:
Rua: N2 Rua: N2
Rua da esquina Rua da esquina
mais préxima: mais préxima:
Ponto de referéncia: Ponto de referéncia:
Motivo na Origem (B) Frequéncia por Semana Motivo no Destino (B) Estaciona (RS)
Modo (A) Motivo (B)
01 - Automovel 06 - Barca 01 - Residéncia 05 - Saude
02 - Motocicleta 07 - Metr6 02 - Trabalho/negécios 06 - Compras
03 - Bicicleta/Ciclomotor 08 - Trem 03 - Estudo 07 - Outros
04 - Taxi 09 - Onibus 04 - Lazer
05 - Van

Verifica-se uma grande concentra¢do de viagens para a regido de Niterdi quando se
considera o total de viagens; analisando apenas as viagens dentro do municipio, o Centro e
regides circunvizinhas se destacam.

A seguir apresenta-se o mapa de macrozonas (segundo especificado no Edital) e de

bairros de S@o Gongalo para referéncia.

GONCALO
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Figura 4 — Macrozonas e bairros de Sdo Gongalo
1-Alcantara 22-Covanca TI
2-pimerinda 23-Cruzeiro do Sul
MaCFOZOﬂaS e 3-Amendoeira 24-Eliane
H & 4-Anaia Grande 25-Engenho do Rocado
BaITTOS de Sao 5-Anaia Pequeno 26-Engenho Pequeno
Gongalo 6-Antonina 27-Engenho Pequeno 11
7-Arrastan 28-Estrela do Norte
8-Arsenal 29-Fazenda dos Mineiros
9-Barracao 30-Galo Branco
10-Barro Vermelho 30-Gebara
11-Barro Vermelho I 32-Gradim
12-Boa Vista 33-Guarani
13-Baagu 34-Guaxindiba
14-Bom Retiro 35-Teda
15-Brasilindia 36-Tpiiba
16-Brasilandia 11 37-Itaoca
17-Camarao 38-Ttaiina
18-Centro 39-Jardim Amendoeira
19-Coelho 40-Jardim Catarina
20-Colubandé 41-Jardim Mova Rep

21-Covanca 42-Jockey
43-Lagoinha
“4-Lagoinha 1T
45-Laranjal
46-Largo da Ideia
47-Largo da Ideia IT
48-Lindo Parque
49-Lindo Parque 11
50-Luiz Cagador
51-Mangueira
52-Marambaia
53-Maria Paula
54-Maria Paula 1T
55-Miriambi

Macrozonas
[ ALCANTARA

B CENTRO
B0-Mutuaguacy

ouanbad oyuadug -

B ITAOCA S?ASamm@m 61-Mutuapira
[ JARDIM CATARINA g5 st pm i . N gk G2 Neves
[ MARTA PAULA 90-Santa lsabel 0 1 n0RdS KB : 80-Raul Veiga 1 b3 Neves 11
91-Santa Luzia 99-Varzea das Mogas _ b4-Nova Cidade
[ MONIOLOS e 100-Venda da Cruz - 7i-Pavanak 81-Recanto das Acacias ¢ o8 DS
Yo e 101-Vila Candosa R 82-Rio do Ourg -
[T NEVES 93-Tenente Jardim 73-Pita 11 : 66-Pacheco
102-Vila Lage 83-Rocha 67-Pacheco [T
] ROCHA g;—.'mmm 103-Vila Tres ;;pom :: T"edra gg_Smn"nsaM i 68-Palmeira
[ TRINDADE 95-Tribobo 11 105 Vicka Alggre 1072 Garoto I 76PortodoRosa  ge.comamentgn  C9-Parada Quarenta
97-Tribobo 111 10676 Carote | 108-Zumbi 77-Porto Novo 70-Paraiso
Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
Grafico 55 - Principais origens e destinos
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Os principais resultados das pesquisas OD sao apresentados a seguir por posto.

4.1.1 POSTO 1 (RUA DR. ALBERTO TORRES ENTRE A RUA SILVA JARDIM E A
RUA CONEGO GOULARTE — BAIRRO NEVES)

Na distribui¢do dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentracao de viagens de/para o Municipio de Niteroi e para o bairro
de Neves, em seguida o Rio de Janeiro com uma porcentagem substancialmente elevada de

viagens, além das regides adjacentes ao posto em questdo, como visto na Figura 5.

Figura 5 — Origens e Destinos Associados ao Posto 1

Sao Goncalo

P1 @
limite de Sdo Gongalo (]
% de Viagem
1% até 2%
2% até 3%
3% até 5%
5% até 10%
10% até 20%
24,1%

Itaborai

BRRRE[

RMRJ

|
| Fora da RMRJ 0,6%

Marica

0 1 2km
| .

-

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
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Grafico 56 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 1
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Grafico 57 - Motivos de Viagem no Destino - Posto 1
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Grafico 58 - Frequéncias de Viagem - Posto 1

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.1.2 POSTO 2 (RUA DR. PIO BORGES, ENTRE A TRAVESSA BARCELOS E A RUA
LICINIO CARDOSO — BAIRRO PITA)

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentragdo de viagens de/para o Municipio de Niter6éi. H4 uma
porcentagem substancialmente elevada de viagens em dire¢ao ao bairro Centro prosseguindo
nas regioes adjacentes ao Posto 2 com uma movimentacdo de demanda consideravel. No que
diz respeito ao Municipio do Rio de Janeiro, hd uma demanda secundaria de viagens. E para
regides mais afastadas ao posto de pesquisa tem-se percentuais substancialmente inferiores,
demonstrando uma maior representatividade dos bairros que se encontram mais proximos ao

local de realizacao da pesquisa e/ou a locais atrativos, como visto na Figura 6.
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Figura 6 — Origens e Destinos Associados ao Posto 2

P2
limite de S&o Gongalo [
% de Viagem
1% até 2 %
2% até 3%
3% até 4%
4% até 5%
5% até 7%
12%

27%

L1 1] I'Infn

, Séo Goncalo

Marica
0 1 2km
-
Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
Grafico 59 — Motivos de Viagem na Origem — Posto 2
= Residéncia
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Grafico 60 - Motivos de Viagem no Destino - Posto 2

8%
1%

1% = Residéncia

2% = Trabalho/Negdcios
= Estudo

= Lazer

= Salde

= Compras

= Qutros

Gréfico 61 - Frequéncias de Viagem - Posto 2

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.1.3 POSTO 3 (RUA SALVATORI — BAIRRO COLUBANDE)

Na distribui¢do dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentragdo de viagens no proprio posto de andlise, sendo como foco
principal do fluxo a mancha pendular em dire¢do ao Centro, demonstrando um fluxo de
movimentagdo elevada no local de origem estudada, fazendo parte do percurso preferencial
para deslocamentos dos utilitarios; dai apresentarem percentuais mais elevados em relacao aos
demais casos. Na concentracdo de viagens de/para o Municipio de Niteroi e Rio de Janeiro
apresentam um foco secundério, mas com uma porcentagem substancialmente elevada de

viagens. As demais localidades apresentam uma grande variabilidade de respostas constantes,

RUMOS PlanM&t:! .



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA =
E PROJETOS ESPECIAIS s.%; SAO TRABALHO
3 ') EM PRIMEIRO

) A5 % ;
i ‘52’ GONCALO
G PLAN SECRETARIADE  "®e=#" prereituna LUGAR

st B TRANSPORTES

verificando-se sempre uma maior representatividade do municipio ao todo, influenciando

diretamente o posto estudado, como visto na figura a seguir.

Figura 7— Origens e Destinos Associados ao Posto 3

Séao Goncalo

P3 @
limite de Sdo Gongalo (]
% de Viagem g
1% até 2%

1% até 2%

3% até 6%
6% até 9%

Itaborai

BREELD

10% ate 12%

Marica

0 1 2km
0 10 20 knm |-

[

b Niteroi
page

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Grafico 62 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 3
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Grafico 63 - Motivos de Viagem no Destino - Posto 3
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Grafico 64 - Frequéncias de Viagem - Posto 3

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.1.4 POSTO 4 (RUA VICENTE DE LIMA CLETO ENTRE RUA CELIA E RUA HAWAI
— BAIRRO NOVA CIDADE)

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentracdo de viagens de/para o bairro do posto com uma mancha
pendular nos bairros circunvizinhos até o centro, fazendo parte do percurso preferencial para
deslocamentos dos utilitarios; e uma obtencao de um nicho na regido de neves como sendo um
foco secundario de viagem com movimentacdo de origem/destino com uma demanda
consideravel. No municipio de Niter6i e Itaborai, apresentam uma demanda consideravel de
percurso sobre o estudo, demonstrando viagens entre municipios. As demais localidades
apresentam uma variabilidade de respostas constantes, verificando-se sempre uma maior
representatividade do municipio ao todo, influenciando diretamente o posto estudado, como

visto na figura a seguir.
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Figura 8— Origens e Destinos Associados ao Posto 4

P4 @
limite de Sdo Gongalo [
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1% até 2% =
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3% até 5% =
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Séao Goncalo |

1%

- ? Marica
0 1 2km
0 10 20 ki 3 -
- e
Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
Grafico 65 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 4
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Grafico 66 — Motivos de Viagem no Destino - Posto 4
5%
= Residéncia

= Trabalho/Negédcios

= Estudo

= Lazer

= Salde

= Compras
' ' = Outros

Grafico 67 - Frequéncias de Viagem - Posto 4

‘ = Diariamente
= Frequentemente
= Eventualmente

4.1.5 POSTO 5 (RUA DR. ALFREDO BACKER, PROXIMO A ESTRADA DOS
MENEZES - BAIRRO ALCANTARA)

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentragdo de viagens nas regides circunvizinhas ao préprio posto de
analise, sendo como foco principal do fluxo a mancha pendular demarcada pela regido e o polo
especifico do Centro, demonstrando um fluxo de movimentacao elevada na origem estudada,
fazendo parte do percurso preferencial para deslocamentos dos utilitarios; dai apresentarem

percentuais mais elevados em relacdo aos demais casos.
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Na concentragdo de viagens de/para o Municipio de Niter6i, Marica e Itaborai
apresentam um foco secundario, mas com uma porcentagem substancialmente consideravel de
viagens. As demais localidades do municipio de Sao Gongalo apresentam uma variabilidade de
respostas constantes, entretanto com uma concentracao do posto estudado, verificando-se uma

representatividade pontual em relagdo ao municipio ao todo, como visto na figura:

Figura 9— Origens e Destinos Associados ao Posto 5

Séo Goncalo

P5

limite de Sdo Gongalo
% de Viagem

1% até 2%

2% até 4%

4% até 6%

6% até 9%

9% até 13%

Itaborai

-
=
|
=
|

RMRJ

0 10 20
o

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Grafico 68 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 5
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Grafico 69 — Motivos de Viagem no Destino - Posto 5
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Grafico 70 - Frequéncias de Viagem - Posto 5

= Diariamente

= Frequentemente
= Eventualmente

4.1.6 POSTO 6 (ESTRADA DOS MENEZES E AV. JORNALISTA ROBERTO MARINHO
— BAIRRO ALCANTARA)

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentragdo de viagens no proprio posto de analise € na sua
circunvizinhanga, sendo como foco principal do fluxo, demonstrando uma movimentagao
elevada na origem estudada, fazendo parte do percurso preferencial para deslocamentos dos

utilitarios; e o polo especifico da regido de Neves, demonstrando um fluxo de movimentacao
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constante, fazendo parte do percurso preferencial para deslocamentos dos utilitarios, dai
apresentarem percentuais mais elevados em relacdo aos demais casos.

Na concentracdo de viagens de/para o Municipio de Niterdi, apresentam um foco
secundario, mas com uma porcentagem substancialmente consideravel de viagens, de igual
modo os municipios de Marica e Itaborai, apresentam uma concentragcdo consideravel de
viagens. As demais localidades do municipio de S3o Gongalo apresentam uma variabilidade de
respostas constantes verificando-se sempre uma maior representatividade do municipio ao todo,

influenciando diretamente o posto estudado, como visto na figura:

Figura 10— Origens e Destinos Associados ao Posto 6

Sédo Goncalo

P6 @
limite de Sdo Goncalo [
% de Viagem ’
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2% até 3%
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0 1 2km
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Grafico 71 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 6
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Grafico 73 - Frequéncias de Viagem - Posto 6

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.1.7 POSTO 7 (AV. PRESIDENTE KENNEDY EM FRENTE A TRAVESSA DE SAO
GONCALO - BAIRRO CENTRO)

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentracdo de viagens no proprio posto de andlise e seus
circunvizinhos, sendo como foco principal do fluxo a mancha pendular em dire¢dao a Pita,
demonstrando um fluxo de movimentagdo elevada na origem estudada, fazendo parte do
percurso preferencial para deslocamentos dos utilitarios; dai apresentarem percentuais mais
elevados em relacao aos demais casos.

Na concentracdo de viagens de/para o Municipio de Niter6i, apresenta um foco
secundario, mas com uma porcentagem substancialmente consideravel de viagens. As demais
localidades do municipio de Sao Gongalo apresentam uma variabilidade de respostas constantes
assim como determinados municipios da regido metropolitana, verificando-se sempre uma
maior representatividade do municipio ao todo, influenciando diretamente o posto estudado,

como visto na figura:
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Figura 11 — Origens e Destinos Associados ao Posto 7
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Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Grafico 74 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 7
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Grafico 75 — Motivos de Viagem no Destino - Posto 7
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Grafico 76 - Frequéncias de Viagem - Posto 7

= Diariamente

‘ = Frequentemente
= Eventualmente

4.1.8 POSTO 8 (RUA CORONEL MOREIRA CESAR, EM FRENTE A IGREJA MATRIZ
SAO GONCALO DO AMARANTE -~ BAIRRO CENTRO)

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentracdo de viagens no proprio posto de andlise e seus
circunvizinhos, sendo como foco principal do fluxo a mancha pendular direcionada a origem
estudada e seus circunvizinhos, demonstrando um fluxo de movimentacao elevada, fazendo
parte do percurso preferencial para deslocamentos dos utilitarios; dai apresentarem percentuais

mais elevados em relagdao aos demais casos.
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Na concentragdo de viagens de/para o Municipio de Niterdi e Maricd, apresentam um
foco, com uma porcentagem substancialmente consideravel de viagens, as demais localidades
do municipio de Sao Gongalo apresentam uma variabilidade de respostas constantes assim
como determinados municipios da regido metropolitana, verificando-se sempre uma maior
representatividade do municipio ao todo, influenciando diretamente o posto estudado, como

visto na figura:

Figura 12 — Origens e Destinos Associados ao Posto 8
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Grafico 77 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 8
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Grafico 78 — Motivos de Viagem no Destino — Posto 8
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Grafico 79 - Frequéncias de Viagem - Posto 8

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.1.9 POSTO 9 (AV. HUMBERTO ALENCAR DE CASTELO BRANCO, EM FRENTE
AO COLEGIO MUNICIPAL AMARAL PEIXOTO — BAIRRO LINDO PARQUE)

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentragdo de viagens na regido do Centro aos seus circunvizinhos,
sendo como foco principal do fluxo a mancha pendular direcionada ao posto da regidao de Neves
e seus circunvizinhos, demonstrando um fluxo de movimentagao elevada, fazendo parte do
percurso preferencial para deslocamentos dos utilitarios; dai apresentarem percentuais mais
elevados em relagdo aos demais casos.

Na concentracao de viagens de/para o Municipio de Niteroi e Rio de Janeiro, apresentam
um foco secundario, com uma porcentagem substancialmente consideravel de viagens, as
demais localidades do municipio de Sdo Gongalo apresentam uma variabilidade de respostas
constantes assim como determinados municipios da regido metropolitana, verificando-se uma
representatividade mais pontual do posto estudado, influenciando diretamente o posto estudado,

como visto na figura:
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Figura 13 — Origens e Destinos Associados ao Posto 9
| Séo Gongalo
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Grafico 80 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 9
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Grafico 81 — Motivos de Viagem no Destino - Posto 9
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Grafico 82 - Frequéncias de Viagem - Posto 9

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.1.10 POSTO 10 (AV. PAULA LEMOS ENTRE RUA CEL. COMISSAO E RUA
MANUEL NOGUEIRA — BAIRRO MUTUA)

Na distribui¢do dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
verifica-se uma grande concentragdo de viagens no proprio posto de andlise e seus
circunvizinhos, sendo como foco principal do fluxo a mancha pendular direcionada ao posto da

regido de Pita e seus circunvizinhos, demonstrando um fluxo de movimentacao elevada,

NOVOS o
RUMOS PlarMmm 73



SECRETARIADE
GESTAO INTEGRADA =
B EPROJETOSESPECIAIS sy SAOQ TRABALH
GOME% ¢ . GONCALOQ E PRIMEIRO
el SECRETARIADE  "®e=#" prereituna LUGAR
s TRANSPORTES

fazendo parte do percurso preferencial para deslocamentos dos utilitarios; dai apresentarem
percentuais mais elevados em relagdo aos demais casos.

Na concentracdo de viagens de/para o Municipio de Niter6i, apresenta um foco
secundario, com uma porcentagem substancialmente consideravel de viagens, as demais
localidades do municipio de Sao Gongalo apresentam uma variabilidade de respostas constantes
e densamente distribuida, verificando-se uma representatividade mais homogénea ao municipio

estudado, influenciando diretamente o posto estudado, como visto na figura:

Figura 14 — Origens e Destinos Associados ao Posto 10
Sé&o Gongalo
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

rRuMos Pla °b N



SECRETARIADE

GESTAO INTEGRADA =
EPROJETOSESPECIAIS  3jaeey: SAO :ZA:;;HE?RO
SECRETARIADE o PREFEITURA LUGAR

TRANSPORTES

Grafico 83 — Motivos de Viagem na Origem - Posto 10
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Grafico 84 — Motivos de Viagem no Destino - Posto 10
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Grafico 85 - Frequéncias de Viagem - Posto 10

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.2 PESQUISAS DE INTERCEPTACAO — BICICLETAS

A pesquisa foi estruturada em 10 dias distintos e, para cada dia, foram programados dois
turnos: pico da manha (6:00 as 10:00) e pico da tarde (16:00 as 20:00), iniciando a pesquisa no
dia 31 de margo de 2023 e finalizando no dia 14 de abril de 2023, contemplando um total de

278 entrevistas.
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Quadro 6 — Total de Entrevistas por Posto (bicicletas)

Posto Pl | P2 | P4 | PS | P6 | P7 | P8 | P9 | P10 | Total
Total 47 |31 | 27 1|50 | 29 | 15 130 | 38 | 11 | 278

Nao houve pesquisas no Posto 3 em fun¢do da baixa quantidade de bicicletas observadas

nas pesquisas volumétricas.

O formulario utilizado foi o0 mesmo da pesquisa de interceptacdo dos automoveis

(Figura 3).

Verificou-se que ha um percentual significativo de viagens intermunicipais de bicicleta.

Grafico 86 - Viagens intermunicipais de bicicleta
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Analisou-se também as distancias percorridas.
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Grafico 87 — Histograma de viagens de bicicleta segundo a distancia percorrida
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Para estimativa dos tempos de viagem por bicicleta, a velocidade padrdo foi definida
em 12 km/h, equivalente a 3,33 m/s, valor abaixo da média reportada em alguns estudos, porém
mais representativo da diversidade de ciclistas com diferentes condi¢des de locomogao e

circulando em ruas com precaria ou nenhuma infraestrutura cicloviaria (IPEA, 2022).
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Grafico 88 - Histograma de viagens de bicicleta segundo o tempo de viagem

Yo}
o

84

(o)
o

GESTAO INTEGRADA =
E PROJETOS ESPECIAIS ﬁ SAO TRABALHO

_ GONCALO = ruverro
SECRETARIA DE w PREFEITURA LUGAR

Tempo médio
28 min

B wn (o I
o o O o

Viagens de bicicleta

w
o

N
o

=
o

30
I ’

até 15 min de 15 até 30 min  de 30 até 45 min de 45 até 60 min  Acima de 60 min

o

4.2.1 POSTO 01 (RUA DR. ALBERTO TORRES ENTRE A RUA SILVA JARDIM E A
RUA CONEGO GOULARTE — BAIRRO NEVES)

Grafico 89 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 1
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Grafico 90 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 1
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Grafico 91 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 1
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4.2.2 POSTO 02 (RUA DR. PIO BORGES, ENTRE A TRAVESSA BARCELOS E A RUA

LICINIO CARDOSO — BAIRRO PITA)

Grafico 92 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 2
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Grafico 93 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 2

7%

= Residéncia

= Trabalho/Negdcios
= Estudo

= Lazer

= Salde

= Compras

m Qutros

RUMOS Plﬂrﬁﬂ?o

81



A SECRETARIADE
GESTAO INTEGRADA -
E PROJETOS ESPECIAIS ;&.} SAO TRABALHO

GONCALO = °uvero
SECRETARIA DE é@ggl' el LUGAR
TRANSPORTES

Grafico 94 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 2

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.2.3 POSTO 04 (RUA VICENTE DE LIMA CLETO ENTRE RUA CELIA E RUA HAWAI
— BAIRRO NOVA CIDADE)

Grafico 95 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 4
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Grafico 96 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 4
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Grafico 97 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 4
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4.2.4 POSTO 05 (RUA DR. ALFREDO BACKER, PROXIMO A ESTRADA DOS
MENEZES — BAIRRO ALCANTARA)

Grafico 98 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 5

2%

0%

2%2%

0%

= Residéncia

= Trabalho/Negdcios
= Estudo

m Lazer

= Saude

= Compras

m Qutros

Grafico 99 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 5
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Grafico 100 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 5

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.2.5 POSTO 06 (ESTRADA DOS MENEZES E AV. JORNALISTA ROBERTO
MARINHO — BAIRRO ALCANTARA)

Grafico 101 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 6
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Grafico 102 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 6
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Grafico 103 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 6
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4.2.6 POSTO 07 (AV. PRESIDENTE KENNEDY EM FRENTE A TRAVESSA DE SAO

GONCALO — BAIRRO CENTRO)

Grafico 104 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 7
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Grafico 105 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 7
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Grafico 106 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 7
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4.2.7 POSTO 08 (RUA CORONEL MOREIRA CESAR, EM FRENTE A IGREJA MATRIZ
SAO GONCALO DO AMARANTE — BAIRRO CENTRO)

Grafico 107 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 8
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Grafico 108 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 8
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Grafico 109 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 8
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4.2.8 POSTO 09 (AV. HUMBERTO ALENCAR DE CASTELO BRANCO, EM FRENTE
AO COLEGIO MUNICIPAL AMARAL PEIXOTO - BAIRRO LINDO PARQUE)

Grafico 110 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 9
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Grafico 111 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 9
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Grafico 112 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 9

= Diariamente
= Frequentemente

= Eventualmente

4.2.9 POSTO 10 (AV. PAULA LEMOS ENTRE RUA CEL. COMISSAO E RUA MANUEL
NOGUEIRA — BAIRRO MUTUA)

Grafico 113 - Motivos de Viagem de bicicleta na Origem - Posto 10
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Grafico 114 - Motivos de Viagem de bicicleta no Destino - Posto 10
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Grafico 115 - Frequéncias de Viagem de bicicleta - Posto 10
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4.3 PESQUISA DE ORIGEM E DESTINO EM POLOS GERADORES DE VIAGENS

O Plano de Trabalho previa a realizacdo de pesquisas em cinco polos geradores de
viagens (PGV) determinados pela Prefeitura, quais sejam:

- Comércio de rua em Alcéntara;

- Complexo Hospitalar em Z¢ Garoto;

- Praga do Rodo;

- Sao Gongalo Shopping;
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Assim, a pesquisa foi estruturada em 4 dias distintos e, para cada dia, foram
programados dois turnos: manha (7:00 as 12:00) e no final da tarde (15:00 as 19:00), iniciando
a pesquisa no dia 02 de margo de 2023 e finalizando dia 04 de junho de 2023, contemplando
100 entrevistas por posto. As pesquisas na UERJ precisaram ser postergadas em fun¢do do
periodo de aulas.

A distribuicao espacial dos PGV pesquisados ¢ apresentada na figura a seguir.

Figura 15 — Locais das pesquisas em PGV
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Quadro 7 - Descrigao da Localizagao dos PGV

POSTO LOCAL DATA
01 Comércio de rua em Alcantara 07/03/2023
02 Complexo Hospitalar em Z¢ 08/03/2023

Garoto
03 Praca do Rodo 09/03/2023
04 Sao Gongalo Shopping 03/03/2023
05 UERJ 04/07/2023
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No quadro seguinte apresenta-se a quantidade de entrevistas validas em cada um dos

postos.
Quadro 8 — Total de Entrevistas por Posto —
Periodo | Alcantara | Hospital Pracado | Sao Gmfgalo UERJ Total
Rodo Shopping
Manha 50 56 99 50 60 315
Tarde 50 50 50 50 60 260

Apresenta-se a seguir o formulario de pesquisa aplicado.

Figura 16 — Formulario de pesquisa de origem e destino em polos geradores de viagens

Y
™
e

7
UMOS

Pesquisa de Origem/Destino em PGV
Pesquisador: Local:
Data Hora Folha
Frequéncia por Semana
| | | | | | | | (caso eventual, assinalar zero)
Origem Destino
Municipio: Municipio:
Bairro: Bairro:
Rua: Ne Rua: Ne
Rua da esquina Rua da esquina
mais proxima: mais préxima:

Ponto de referéncia: Ponto de referéncia:
Motivo na Origem (B) Motivo no Destino (B) Hora de Saida
Como acessou este local? Ao deixar este local, como fard sua viagem?

[ nave [] ape

Modo 1 (A) Modo 2 (A) Modo 1 (A) Modo 2 (A)
Modo (A) Motivo (B)

01 - Automovel 06 - Barca 01 - Residéncia 05 - Saude

02 - Motocicleta 07 - Metr6 02 - Trabalho/negdcios 06 - Compras

03 - Bicicleta/Ciclomotor 08 - Trem 03 - Estudo 07 - Outros

04 - Taxi 09 - Onibus 04 - Lazer

05 - Van

L 4
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Os principais resultados das pesquisas OD sdo apresentados a seguir de forma

desagregada para cada posto analisado por suas respectivas macrozonas, como visto na figura

a seguir.
Figura 17 - Localiza¢do das Macrozonas e Bairros de Sdo Gongalo

1-Alcantara 22-Covanca II

Macrozonas e o M 4 oot

H = 4-Anaia Grande 25-Engenho do Rocado

BaITTOS de Sao 5-Anaia Pequeno 26-Engenho Pequ(;?;:

Gong:alo 6-Antonina 27-Engenho Pequeno 11
7-Arrastao 28-Estrela do Norte
§-Arsenal 29-Fazenda dos Mineiros
9-Barracao 30-Galo Branco

10-Barro Vermelho 30-Gebara
11-Barro Vermelho I 32-Gradim

12-Boa Vista 33-Guarani

13-Boagu 34-Guaxindiba
14-Bom Retiro 35-Ieda
15-Brasilandia 36-Ipiiba
16-Brasilandia 1T 37-Itaoca
17-Camarao 38-Ttalina

18-Centro 39-Jardim Amendoeira
19-Coelho 40-Jardim Catarina
20-Colubandé 41-Jardim Mova Rep
21-Covanca 42-Jockey

43-Lagoinha
44-Lagoinha IT
45-Laranjal
46-Largo da Ideia
47-Largo da Ideia IT
48-Lindo Parque
44-Lindo Parque 11
50-Luiz Cacador
51-Mangueira
52-Marambaia
53-Maria Paula
54-Maria Paula IT
55-Miriambi

%
Macrozonas 56-Monjolos

] ALCANTARA _ g-nm 3;. Castro
-Muton

Il CENTRO o

B ImaocA 87-Salgueiro 60-Mutuaguacy
B8-Santa Catarina » _Porto Velh 61-Mutuapira

I JARDIM CATARINA 89 Sonta Cotarina 11 g % . g_gu& fg o 3 N

[ MARIA PAULA 90-Santa [sabel dade e 80-Raul Veiga II 63-Neves 11
91-Santa Luzia F3arzen ‘:;': 10685 - " 71-Patronato 81-Recanto das Acacias CNova Cidade

[ MoNJoLOS 92-530 Miguel }g‘i’:ﬁ"‘gn do‘;;“‘ : 72-pita ikt AGICS 65 Novo Mexico

NEVES 93-Tenente Jardim | -°04 § 73-Pita 11 iy 66-Pacheco
94-Tiradentes i o~ 74-Porto da Madama g4 Rosane 67-pacheco 11

[ ROCHA 95 Tribobo s ited 7500 daPeIr 39 Caaants 68-Palmeira

[ TRINDADE 96-Tribobo 11 105-Vista Alegre  107-Ze Garoto I 76-PortodoRosa  gg-Sacramento 11 £9-Parada Quarenta
97-Tribobo 111 10676 Carote | 108-Zumbi 77-Porto Novo 70-Paraiso

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Na distribuicao dos resultados advindos das pesquisas relacionadas aos Polos Geradores
Viagens em termos de origens e destinos na perspectiva de macrozonas de Sao Gongalo, ha
uma demanda elevada e constante das macrozonas Rocha e Neves influenciando internamente
toda a area mapeada para andlise e regides da Regido Metropolitana do Rio influenciando
significativamente os PGVs, como visto a seguir. O caso da UER]J ¢ atipico por ser um centro

de formagao de professores e receber muitos alunos de outros municipios.
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Grafico 116 - Origem e Destino dos Polos Geradores de Viagens a Macrozonas
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Os principais resultados das pesquisas OD sao apresentados a seguir por posto.

4.3.1 CENTRO COMERCIAL DE ALCANTARA

Figura 18 — Centro Comercial de Alcantara

Fonte: Prefeitura de Sdo Gongalo / Foto: Renan Otto

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos

do Polo Gerador de Viagens, verifica-se uma grande concentragao de viagens na regiao externa
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de Sao Gongalo, ilustrando uma grande movimentacao no municipio de Itaborai, demonstrando
um fluxo de movimentagao elevada, fazendo parte do percurso preferencial para deslocamentos
dos utilitarios; ja no proprio posto de andlise e seus circunvizinhos, ha um fluxo de
movimentagdo constante, como foco secundario a mancha pendular direcionada ao posto de
origem estudada, demonstrando um fluxo de movimentacdo elevada dai apresentarem

percentuais mais elevados em relagdo aos demais casos.

Figura 19 - Origens e Destinos Associados ao PGV de Alcantara

SAO GONCALO

@ PGV Alcantara

% de viagem

[ 1% até 3%

[ 3% até 5%

Bl 5% até 7%

W 13%

[ Limite de S#o Gongalo

Fora RMR] 0,01%

Marica
0 1 2km
-

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

As demais localidades do municipio de Sao Gongalo apresentam uma variabilidade de
respostas superficialmente constantes e baixas entre todas as macrorregides sub-catalogadas,
verificando-se uma representatividade do municipio ao todo, influenciando diretamente o posto

estudado, como visto na figura:
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Grafico 117 — Motivos de viagem no destino - PGV de Alcantara
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Grafico 118 — Modos de viagem utilizados ap0s a visita ao PGV de Alcantara
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4.3.2 COMPLEXO HOSPITALAR EM ZE GAROTO

Figura 20 - Complexo Hospitalar em Z¢ Garoto

Fonte: Prefeitura de Sdo Gongalo

Na distribui¢@o dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
do Polo Gerador de Viagens, verifica-se uma grande concentracdo de viagens na regido externa
de Sao Gongalo, ilustrando uma grande movimentacao no municipio de Niterdi, demonstrando
um fluxo de movimentacgao elevada, fazendo parte do percurso preferencial para deslocamentos
dos utilitarios; j4 na regido circunvizinha analisada, hd um fluxo de movimentagao homogénea,
como foco secundario direcionada a origem estudada, demonstrando um fluxo de
movimentagdo elevada, dai apresentarem percentuais mais elevados em relacao aos demais
Ccasos.

As demais localidades do municipio de Sdo Gongalo apresentam uma variabilidade de
respostas superficialmente constantes entre todas as macrorregides sub-catalogadas,
verificando-se uma representatividade do municipio ao todo, influenciando diretamente o posto

estudado, como visto na figura:
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Figura 21 - Origens e Destinos Associados ao Complexo Hospitalar de Z¢ Garoto
SAO GONCALO

@) oV Hospita \\\ - \-’\/\s}
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Grafico 119 - Motivos de viagem no destino - PGV do Complexo Hospitalar
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Grafico 120- Modos de viagem utilizados apds a visita ao PGV do Complexo Hospitalar
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4.3.3 PRACA DO RODO

Figura 22 — Praca do Rodo

Fonte: Acervo proprio

Na distribui¢do dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
do Polo Gerador de Viagens, verifica-se uma grande concentracdo de viagens na regido do
Centro de Sao Gongalo e sua regido circunvizinha a regido analisada, ilustrando uma
movimentagdo como foco primario direcionada a origem estudada, demonstrando um fluxo de
movimentagdo elevada, fazendo parte do percurso preferencial para deslocamentos dos

utilitario, dai apresentarem percentuais mais elevados em relagdo aos demais.
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Nos municipios ao redor de Sao Gongalo, apresentam uma demanda substancial de
percurso sobre o estudo, demonstrando viagens entre municipios para o posto estudado. As
demais localidades do municipio de Sao Gongalo apresentam uma variabilidade de respostas
superficialmente constantes entre todas as macrorregides sub-catalogadas, entretanto em
regides mais afastadas ao posto de pesquisa temos percentuais substancialmente inferiores do
fluxo em relagdo a sua proximidade, verificando-se uma representatividade do municipio ao
todo, demonstrando uma maior representatividade dos bairros que se encontram mais proximo

do local de realizagdo da pesquisa e/ou a locais atrativos, como visto na figura:

Figura 23 - Origens e Destinos Associados ao PGV da Praga do Rodo

SAO GONCALO

(@) PGV Praga do Rodo

—— Itaborai
[ 1% até 2%
B 2% até 3%
Bl 3% até 5%
I 219

[ Limite de Sdo Gongalo

RMRJ

Fora RMRJ 0,001%

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
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Grafico 121 — Motivos de viagem no destino - PGV da Praga do Rodo

1%

= Residéncia

= Trabalho/Negdcios
= Estudo

m Lazer

= Saude

= Compras

m Qutros

Grafico 122 - Modos de viagem utilizados apds a visita ao PGV da Praga do Rodo
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4.3.4 SAO GONCALO SHOPPING

Figura 24 — Sao Gongalo Shopping

Fonte: O Sao Gongalo

Na distribui¢do dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
do Polo Gerador de Viagens, verifica-se uma grande concentracdo de viagens na regido do
Centro de Sao Gongalo e sua regido circunvizinha a regido analisada, sendo como foco principal
do fluxo a mancha pendular direcionada a regido de Boa Vista e seus circunvizinhos,
demonstrando um fluxo de movimentac¢ao elevada, fazendo parte do percurso preferencial para
deslocamentos dos utilitarios; dai apresentarem percentuais mais elevados em relagdo aos
demais casos.

Nos municipios ao redor de Sdo Gongalo, apresentam uma demanda substancial de
percurso sobre o estudo, especialmente Itaborai, demonstrando viagens entre municipios para
o local estudado. As demais localidades do municipio de Sao Gongalo apresentam uma
variabilidade de respostas superficialmente constantes entre todas as macrorregides sub-
catalogadas, entretanto em regides mais afastadas ao posto de pesquisa temos percentuais
substancialmente inferiores do fluxo em relagdo a sua proximidade, verificando-se uma

representatividade do municipio ao todo, demonstrando uma maior representatividade dos
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bairros que se encontram mais proximo do local de realizacdo da pesquisa e/ou a locais

atrativos, como visto na figura.

Figura 25- Origens e Destinos Associados ao PGV do Shopping
SAO GONCALO

(@) PGV Shopping

% de viagem
[ 1% até 3%
[ 4% até 6% -
I 6% até 7% FE=
W 13% i

[ Limite de Sdo Gongalo

Niterdi

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Grafico 123 — Motivos de viagem no destino - PGV do Shopping
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Grafico 124 - Modos de viagem utilizados apos a visita ao PGV Shopping
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4.3.5 UERJ

Figura 26 — UERJ

Fonte: Acervo proprio
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Na distribui¢do dos resultados das pesquisas em termos de principais origens e destinos
do Polo Gerador de Viagens, verifica-se uma distribui¢do relativamente uniforme no municipio,

mas com importante participagdo de outros municipios da RMRJ, como esperado.
Figura 27- Origens e Destinos Associados ao PGV da UERJ
SAO GONCALO

(@) Pov UER) v

% de viagem \ e~ 2 Itaborai
1% - 2% ) B .

B 3% - 5%

B 5% - 10%

Wl Acima de 15%

[ Limite de S3o Gongalo

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
Grafico 125 — Motivos de viagem no destino - PGV da UERJ
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Grafico 126 - Modos de viagem utilizados ap0s a visita ao PGV UERJ
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5 CARGA URBANA

A metodologia planejada para a andlise do transporte de cargas em Sao Gongalo previa
entrevistas com transportadores, industria, grandes varejistas e atacadistas. O objetivo era
coletar informagdes quanto a tipos de carga e veiculos utilizados, rotas de circulacdo, locais de
carga e descarga, horarios de circulagdo e de carga e descarga, volumes transportados,
quantidade de viagens e sazonalidade. Além disso seriam solicitadas sugestdes para a melhoria
da cidade quanto aos problemas existentes.

Informacdes sobre o transporte de cargas sdo sempre comercialmente sensiveis para os
stakeholders envolvidos, mas por especificidades da operagdo de cargas em Sao Gongalo, as
tentativas de obtencao das mesmas tém sido infrutiferas.

Assim, de forma a ndo comprometer o cronograma do projeto, as tratativas com os
envolvidos na questdo da logistica urbana seguirdo acontecendo concomitantemente a entrega
dos produtos do PlanMob.

De todo modo, independentemente do acesso a estes dados de forma primadria, a lei de
mobilidade sera atendida quanto ao tratamento deste assunto no Plano de Mobilidade de Sao
Gongalo. Cabe lembrar que atualmente ndo hd no municipio regulamentacio quanto a tipos de

veiculo, horérios de circulagdo ou horarios de carga e descarga.
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6 INVENTARIO DE MOBILIDADE NAS VIAS PRINCIPAIS, EXPRESSAS E
ARTERIAIS

O inventario de mobilidade ¢ uma ferramenta essencial para a gestdo e planejamento
urbano. Ele reune informagdes detalhadas sobre as caracteristicas das vias, calgadas e
equipamentos de mobilidade de uma determinada regido.

No caso especifico mencionado, o inventario descreve elementos como o nome do
logradouro (Ex: Avenida Presidente Kennedy) e o equipamento de referéncia (Ex: Escola
Presidente Kennedy). Além disso, o inventario identifica aspectos importantes da via, como o
sentido de trafego, as travessias (como semaforos, faixas de pedestres e lombadas), a presenca
de ciclovias e o numero de faixas de trafego por sentido.

Outro ponto relevante ¢ a sinalizagdo de estacionamento, que indica as regras de
estacionamento, como permissdes € proibicdes, incluindo vagas reservadas para pessoas com
deficiéncia fisica e idosos. O inventdrio também aborda a presenca de estacionamento privado
e veiculos estacionados na via.

No que diz respeito as calcadas, o inventario descreve a presenga de arborizagao, o tipo
de calcamento e suas dimensdes, bem como o paisagismo € o mobiliario urbano, como bancos,
postes, caixas coletoras de lixo e hidrantes.

A sinalizacdo vertical ¢ horizontal é avaliada em termos de condigdes (bom, ruim ou
inexistente), ¢ a superficie das vias ¢ categorizada como regular, irregular, em manutencao ou
sem manuten¢ao.

O inventario também considera outros usos do espacgo publico, como a presenga de
bicicletarios, placas de publicidade, bancas de jornal, mesas e cadeiras comerciais, cabines de
policia, ambulantes, pragas, equipamentos esportivos e infantis.

A acessibilidade universal ¢ abordada por meio de elementos como rampas e piso tatil,
e a existéncia de faixas livres de circulagdo para pedestres ¢ registrada.

Em resumo, o inventario de mobilidade fornece informagdes detalhadas sobre as
caracteristicas e condigdes do ambiente urbano, possibilitando a analise e o planejamento
adequado de melhorias na infraestrutura e na mobilidade, visando a seguranca e o conforto de
pedestres, ciclistas e usuarios em geral.

Foram elaboradas cento e noventa e sete fixas de inventario de mobilidade localizadas de acordo

com o mapa a seguir. Suas fichas completas estao apresentadas no Anexo II.
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Figura 28 — Localizagdo dos pontos inventariados

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

7 AMPLIACAO DO INVENTARIO - CALCADAS

Apesar de ter sido realizado um inventdrio de mobilidade em cerca de duas centenas de
pontos da cidade, a equipe técnica da empresa, em conjunto com a prefeitura, decidiu ampliar
as analises, dando énfase as abordagens especificas dos pedestres.

Este produto apresenta a proposta de um inventario das cal¢adas, no qual serdo
localizados os pontos e os critérios que serdo analisados. O conjunto de informagdes resultantes
dessa andlise sera inserido no préoximo produto. Este estudo ird complementar estudo do
Produto 4 e do diagnostico realizado pelo municipio.

E importante destacar que no diagnostico realizado pelo municipio, especificamente na
terceira parte, foi realizada uma avaliacdo qualitativa das calgadas em um perimetro pré-
estabelecido no centro da cidade. A metodologia utilizada foi baseada na proposta do ITDP
(Institute for Transportation and Development Policy). A avaliagdo abrange diversas areas,
como seguranga viaria, atragdo, calgadas, ambiente, mobilidade e seguranga publica. A
avaliagdo dessas politicas foi realizada de forma qualitativa, por meio de observagao, em que o

avaliador preencheu um questionario durante a investigagdo em campo. Cada questao foi
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direcionada para uma das categorias de indicadores, utilizando uma codificacdo que facilita a
interpretacao dos dados. No total, foram avaliados 14 trechos nesse perimetro. A Rua Feliciano
Sodré obteve a melhor pontuacao, totalizando 23 pontos. Essa rua se destaca por possuir boas
calcadas e ser altamente atrativa, devido a sua localizagdo em uma regido comercial com
fachadas ativas e uma grande oferta de servi¢os. Por outro lado, as ruas General Antonio
Rodrigues e Antonio Santos Figueiredo obtiveram o pior resultado. Nessas ruas, os indicadores
relacionados as cal¢adas foram os mais prejudicados, evidenciando pavimentagdo irregular,
desniveis acentuados, bueiros expostos e falta de acessibilidade, entre outros fatores. Essa
avaliacdo permitiu observar a necessidade de investimentos do municipio em melhorias nos
passeios publicos, uma vez que, se ja sdo identificados problemas nas areas centrais da cidade,
¢ provavel que a situacdo seja ainda pior nas areas periféricas. Além das calgadas, também
foram avaliados pontos como espagos publicos, como pragas, e prédios publicos.

O inventario das calgadas serd realizado por meio de uma avaliagdo das condi¢des do
passeio publico em dareas urbanas especificas. O objetivo ¢ compreender a realidade da
qualidade das calgadas, identificar os problemas existentes e fornecer informagdes para
melhorar a mobilidade. A analise sera realizada no municipio de Sao Gongalo e envolvera a
coleta de dados sobre acessibilidade, incluindo informagdes sobre a presenca de rampas para
pessoas com deficiéncia (PcD), piso tatil, condi¢des da pavimentagdo, conforto das calgadas
com presenga de arborizagdo, iluminagao direcionada, dimensdes aproximadas e obstaculos que
dificultam a passagem do pedestre.

Para a defini¢do dos pontos a serem avaliados, o critério de avaliacdo considerara as
vias com maior hierarquia viaria, ou seja, as arteriais e coletoras, levando em conta que nessas
vias hd maior fluxo de pedestres, lojas comerciais, prestacdo de servigos e principais paradas
de Onibus. As vias expressas ndo foram contempladas neste modelo, uma vez que ja foram
avaliadas completamente no inventdrio anterior. No total, serdo analisados 318 trechos,
distribuidos ao longo das vias, a cada 400 metros, dentro dos 5 distritos. Cada trecho terd uma
ficha de inventario, contendo informagdes de localizagdo, fotos e condi¢des da calgada,

conforme tabela abaixo.

Tabela 1- Modelo Ficha de Inventario de Calgada

Ficha de Inventario de Cal¢ada n° 1/318

Coordenadas Geogréaficas: Trecho:
Regido/Bairro: Nome do logradouro:
Imagem de identificagdo do trecho na regido: (Fonte: Google Earth, 2022.)
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Foto retirada do local: (Fonte: Pessoal ou Topocard ou Plataforma Google, 2022.)

Aspectos da infraestrutura e das condi¢des de circulaciao

8.1 Condicoes | 8.2 Dimensao | 8.3 Ha | 8.4 Ha arvores | 8.5 Ha
do Passeio: aproximada: acessibilidade: para sombra: iluminacio
Bom, Regular | - Rampa, Piso tatil Sim para
Ruim, Inexistente Nao pedestres:
Inexistente Sim, Nao
8.6 Ha | 8.7 Ha | 8.8 Ha obstaculos | 8.9 Uso | 9.
circulacio mobilidrio aos pedestres, | predominante Observacoes
intensa de | urbano (bancos, | como postes de | na via: Gerais:
pedestres: totens, espacos | energia ou | Residencial
Sim de descanso): iluminacio Comercial
Nao Sim publica: Industrial, Misto,

Nao Sim, Nao vegetacdo/Baia

A distribui¢do dos pontos em cada trecho a ser avaliado possui uma distancia de

aproximadamente 400 metros conforme mapa abaixo:

A

Figura 29 - Mapa Pontos de Inventario de Calgada

Trvshtddo de Caloadas

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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O inventario busca mapear e classificar o sistema de calcadas em niveis de “A” a “E”,
baseado no conforto do deslocamento no trecho, englobando questdes diversas, discriminadas
a seguir. Tal diagnostico trard a tona pontos importantes para manutencdo de um passeio
publico em boas condi¢des, questao fundamental para uma cidade funcional e inclusiva.

A acessibilidade da cal¢ada busca discriminar os espagos realmente acessiveis a todas
as pessoas, independentemente de sua mobilidade. Pessoas com deficiéncia fisica, idosos, pais
com carrinhos de bebé e pessoas em cadeiras de rodas devem poder se locomover com
seguranca ¢ facilidade pela calcada. Rampas de acesso adequadas, superficies niveladas,
auséncia de obstaculos e largura suficiente para acomodar diferentes usudrios sdo fatores
cruciais.

Em relagdo as condigdes do passeio, uma calgada bem mantida contribui para a
seguranca dos pedestres. Superficies irregulares, buracos, desniveis e fissuras podem causar
quedas e acidentes. O diagnéstico mapeard as condigdes atuais para que a fiscalizagdo e
manutencdo das mesmas possa ser realizada de maneira mais pontual.

A presenca de arborizagdo urbana e iluminagao adequada também determina as
circulagdes mais confortaveis, com sombreamento durante o dia ¢ iluminagao a noite.

Sobre a conectividade, destaca-se que as calgadas sd3o um meio vital de conexdo entre
diferentes areas da cidade. Elas ligam residéncias a escolas, parques, comércios € servigos
publicos. Serdo avaliadas os mobiliarios urbanos e a presenca de pedestres percebida. Também
serdo levantados os usos caracteristicos do entorno. De modo a avaliar a promog¢do ou nao de
interacdo social, o acesso a oportunidades e o desenvolvimento urbano equilibrado.

Com isso, a andlise das respostas permitira determinar o indice de Qualidade das
Calgadas, e 0o mapa de inventario avaliard a calgada por trecho, compreendendo que um passeio
em boas condigoes ¢ essencial para promover a acessibilidade, a seguranca, a conectividade e
a estética urbana. Comparativamente, um passeio publico em mas condigdes representa riscos,
obstaculos e desconforto para os pedestres, além de transmitir uma imagem negativa da cidade.
Portanto, investir na manuten¢do e melhoria das calgadas ¢ fundamental para criar uma cidade

inclusiva, segura e atrativa para todos.

Tabela 2 - Nivel de Qualidade das Calgadas
Nivel C

Nivel A Nivel B Nivel D Nivel E

E pavimentada,

Similar a A, mas

Similar a B, mas

Similar a C, mas

Nao é nem mesmo

RUMOS

Pla

SAQ GONCALO

nivelada, sem | nao oferece | ndo possui rampa | possui obstaculos | pavimentada e
obstaculos fixos ou | sombra, iluminagdo | de acesso a PcD; fixos ou moveis nivelada.
moveis, oferece | ¢ proximidade e
sombra e
P &
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Nivel A Nivel B Nivel C Nivel D Nivel E
iluminag@o, ¢ | fachadas
adjacente a | permeaveis
fachadas

permeaveis e possui
rampa de acesso a
PcD

Fonte: Indice de Qualidade das Calgadas, adaptado por GO Projetos, 2023

8 MODELO MATEMATICO

Para a estimativa de demanda no sistema de transportes de Sao Gongalo, utilizou-se um
modelo de simulagdo macroscopica desenvolvido com o sofiware EMME a partir dos dados do
Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (PDTU 2015)
e das novas pesquisas de campo realizadas.

Um simulador macroscépico constitui-se de diversos modelos, que em geral seguem a
estrutura de quatro etapas: geracdo de viagens, distribuicdo de viagens, escolha modal e
alocagdo de viagens. Ao final desta ultima etapa obtém-se os fluxos de veiculos em cada arco
da rede de simulagdo, assim como os tempos de viagem, fatores de congestionamento, etc.

A partir da calibragdo deste modelo, sdo esperados como saida os carregamentos de todo
o sistema de transportes, ou seja, quantos veiculos e passageiros passam em quais rotas para
satisfazer suas necessidades de deslocamento. A partir destas informacdes, desta representacao
da realidade, simulacdes podem ser feitas para prever o que acontece com a demanda em

situacdes diversas, como criagdo de novas vias, alteragdo de linhas de transporte publico, etc.
8.1 ZONEAMENTO

O nivel de detalhe a ser modelado em transportes ¢ um aspecto de muitas dimensdes,
que se refere em particular a escolha da rede e do zoneamento. Esta escolha se reflete num
compromisso entre dois objetivos conflitantes: exatidao e custo. Em tese, uma grande exatidao
seria alcangada com mais detalhes no zoneamento e na rede, o que por sua vez implicaria em
um maior custo no levantamento das informagdes necessarias a montagem da rede e da matriz
de viagens.

Segundo Ortuzar e Willumsen (1994), uma lista de critérios sobre zoneamento obtidos

de experiéncias de varios estudos praticos seria:
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O tamanho das zonas deve ser aquele em que o erro de agregacdo causado pela
suposicao de que todas as atividades sejam concentradas no centroide estd dentro de
padrdes aceitaveis;

e O sistema de zoneamento deve ser compativel com outras divisdes administrativas,
particularmente com zonas do censo; este ¢ provavelmente o principal critério; as
compatibilidades restantes devem ser seguidas, se ndo tornarem inconsistentes este
critério;

e As zonas devem ser tdo homogéneas quanto possivel com relagao ao uso do solo e/ou
composi¢ao da populacdo. Zonas censitarias com claras diferencas a este respeito (por
exemplo, zonas residenciais com grandes diferengas no nivel de renda) em principio
ndo devem ser agregadas, mesmo se elas forem muito pequenas;

e As fronteiras das zonas devem ser compativeis com linhas de contornos e aferi¢do
(cordon line e screen lines) e com sistemas prévios de zoneamento. Tem se verificado
que a pratica do uso de vias importantes como fronteiras de zonas deve ser evitada
porque esta aumenta consideravelmente a dificuldade de atribuir viagens para as zonas
quando estas tiverem origem ou destino na fronteira da zona;

e A forma das zonas deve permitir facil determinagdo dos conectores de centroides. Isto
¢ particularmente importante para determinarmos estimativas posteriores das
caracteristicas intrazonais. A zona deve representar a area natural de influéncia da rede
de transporte e as ligacdes do centroide devem representar unicamente os custos
principais de acesso a essa rede;

e As zonas nio necessitam ter a mesma area, mas sim dimensoes similares em unidades
de tempo de viagem; por essa razao as zonas sao menores em areas congestionadas, do
que em areas ndo congestionadas;

e O sistema de zoneamento deve ser hierarquico com diferentes niveis de agregacao,
permitindo facilidades de analise para diferentes tipos de decisao.

Neste estudo, partiu-se das macrozonas especificadas no Termo de Referéncia para a
area dentro de Sao Gongalo, desagregando-as nas zonas de trafego do PDTU 2015.
Posteriormente, optou-se pela adogdo de uma nova desagregacdo de algumas zonas que ainda
se mostravam excessivamente grandes para este Plano de Mobilidade. Para o restante da RMRJ,
manteve-se o zoneamento do PDTU 2015.
A Figura 30 a seguir mostra o zoneamento de trafego adotado em Sao Gongalo, através

da qual se pode observar a comparagao entre os 3 niveis de zoneamento citados acima. E
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importante observar como as macrozonas € o zoneamento do PDTU nao diferem, por exemplo,
as areas ao norte ¢ a sul da BR-101, cujo cruzamento s6 pode ser realizado em pontos
especificos. Ao se ignorar este aspecto, o diagnostico fica prejudicado por ignorar o efeito
barreira de vias expressas cortando areas urbanas.

Outro ponto negativo da ado¢do de zonas muito grandes ¢ a quantidade de viagens
intrazonais, que nao sdo representadas nos modelos de alocagdo de demanda. A adocdo das
macrozonas para o modelo matematico seria extremamente simplista, uma vez que linhas de
onibus inteiras estdo dentro de uma mesma zona. Nestes casos, seria impossivel representar de
forma minimamente satisfatdria o seu carregamento.

Assim, partiu-se de 9 macrozonas especificadas no Termo de Referéncia para 77 zonas
de trafego internas a Sao Gongalo, permitindo um salto de qualidade extremamente relevante

no modelo macroscopico.
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Figura 30 — Representacdo da Desagregacao do Zoneamento de Trafego

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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8.2 REDE VIARIA

A representagao do sistema de transportes no processo de modelagem ¢ feita através de

sua transformacdo em rede matematica. Esta rede ¢ composta por arcos € nds, os quais sao

posteriormente alimentados por informagdes que permitam o calculo computacional de

parametros que, por sua vez, possibilitam o uso de modelos como os de alocacdo de demanda

e escolha modal, por exemplo.

Para facilitar a defini¢ao da area de estudo, na maioria dos casos nada simples, Ortuzar

e Willumsen (1994), sugerem:

Na escolha da area de estudo deve ser considerado, no contexto da decisdo, o sistema a
ser modelado e a natureza das viagens de interesse, obrigatorias ou opcionais, de longa
ou curta distancia, etc.;

Para estudos estratégicos existe interesse de se definir a area de estudo de forma que a
maioria das viagens tenha sua origem e destino internamente; entretanto, isto pode nao
ser possivel para a analise de problemas de transporte em pequenas areas urbanas onde
a maioria das viagens de interesse sao viagens através, ou de passagem;

Problemas similares aparecem com estudos de gerenciamento do trafego em areas locais
onde também a maioria das viagens tem sua origem, destino ou ambos claramente fora
da area de interesse. O que ¢ importante nestes casos € a possibilidade de se modelar as
mudancgas nestas viagens que surgem como resultado de novos projetos. A area de
estudo deve ser grande o suficiente para que englobe o sistema a ser considerado.
Oportunidades para a troca de rota, mudanca de destino, etc. devem ser permitidas
quando se deseja modelar estes efeitos como parte da area de estudo.

Para cada segmento viario, obteve-se as caracteristicas fisicas e operacionais mais

significativas para a determinagdo da capacidade de trafego e impedancias, tais como:

Numero de faixas;

Velocidade média de fluxo livre;
Semaforos;

Atrito lateral;

Hierarquia viaria;

Restrigdes a tipos de veiculos.
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As velocidades de fluxo livre por trecho foram inseridas no modelo a partir de bases da
Consultora para outros projetos, obtidas através de levantamentos em campo e operadoras de

sistemas de navegacao por GPS, sendo atualizadas para o sistema vidrio de Sao Gongalo.

Figura 31 — Representacao das velocidades na rede matematica

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

A partir dos tipos de vias e suas capacidades, foram adotadas curvas de variacdo da
velocidade de fluxo veicular em fun¢do dos volumes de trafego (volume delay function) para o
calculo dos tempos de percurso por arco. Para vias expressas ou ndo semaforizadas adotou-se
a curva BPR (Bureau of Public Roads), desenvolvida com base no Highway Capacity Manual.
Para as vias semaforizadas ou locais, adotou-se a curva de Akcelik devido a sua melhor
capacidade de representar os atrasos, coerente com o comportamento do trafego em vias mais

sensiveis a incrementos de demanda em situagdes de congestionamento.

A curva BPR possui a seguinte formulacdo matematica, variando-se os coeficientes de

calibracao a e 3.

t(v) =ty [1 + a (Z)Bl

Cc

Onde:
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t(v) = tempo de viagem no arco em condig¢des de saturagio
to = tempo de viagem no arco em fluxo livre

a = coeficiente de calibragcdo (BPR = 0,15 ¢ MTC = 0,20)
B = coeficiente de calibragdao (BPR =4 ¢ MTC = 10)

E = relagdo volume/capacidade

Ja a curva de Akgelik possui a seguinte formulagdo matematica, variando-se o parametro

de atraso J,.

8/, x)

W) =ty + 025 T | (x — 1) (x—1)2+(QT

Onde:

t(v) = tempo de viagem no arco em condigdes de saturagdo
T = periodo de andlise

Q = capacidade

x = grau de saturacdo

Jo = pardmetro de atraso

Como critério para composi¢ao do sistema viario modelado, foram selecionadas todas
as vias de hierarquia superior a coletora ou aquelas nas quais se identificasse itinerarios de
linhas de 6nibus. Adicionalmente, foram incluidas outras vias consideradas relevantes para o
sistema de circulagdo independente de sua hierarquia, para evitar a representagdo inadequada

dos deslocamentos.
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8.3 SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO

A representagdo do sistema de transporte publico no modelo ¢ realizada através do
proprio sistema viario descrito, no qual ocorrem os deslocamentos por modos motorizados € a
pé, para acesso aos pontos de embarque e desembarque. Sobre este sistema, sdo incluidas as
linhas dos diferentes modos a disposi¢ao dos usuarios.

Neste estudo foram revisados os itinerarios e dados operacionais das linhas municipais
de Sao Gongalo, assim como de todas as linhas intermunicipais que cruzam, comeg¢am ou

terminam no municipio. A Figura 32 mostra a abrangéncia da malha composta por estas linhas.

Os demais modos de transporte da RMRJ também foram considerados no modelo, para
possibilitar a representacdo das viagens intermunicipais. Abaixo cada linha de Onibus ¢
representada em uma cor diferentes, com ligeiras variagdes de tom que podem ndo ser

perceptiveis por ser uma quantidade muito grande de linhas.

Figura 32 — Linhas de Onibus em Sio Gongalo

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Medidas preferenciais para o transporte publico, como faixas exclusivas, também foram
verificadas para inclusdo no modelo.
A politica tarifaria considerada no modelo foi a vigente no municipio e na Regido

Metropolitana.
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A correta inclusdo da logica de integracdo tarifaria no modelo ¢ fundamental para a
analise de cenarios que envolvam a remodelacdo do sistema de Onibus através de tronco-
alimentagdo sem multiplas cobrancas, por exemplo, bem como possibilidades de implantagcdo

de integracao entre os 6nibus municipais.

8.4 VALOR DO TEMPO

Em geral, os modelos de demanda sao elaborados com a premissa que individuos dentro
do sistema de transportes possuem uma tendéncia em diminuir o tempo de viagem para aloca-
lo em outras atividades tais como estar em casa, trabalhar, estudar ou atividades de lazer. Esta
premissa reflete uma filosofia para entendimento do comportamento individual: na maioria dos
casos a viagem ndo ¢ uma demanda independente, ela advém da necessidade de participagao
em atividades que ocorrem em locais distintos. Como consequéncia, a viagem ¢ interpretada
como uma demanda derivada de atividades realizadas fora do domicilio; apenas em raras

circunstancias a viagem ¢ considerada como atividade principal.

O tempo de viagem disponibilizado, a distribuicdo espacial das atividades e domicilio
ndo somente afetam diretamente o acesso fisico de pessoas as facilidades urbanas, portanto a

qualidade de vida da populacdo, mas também outros efeitos indiretos consideraveis.

Desta forma, o valor do tempo (ou valor subjetivo do tempo de viagem, Subjective Value
of Travel Time Savings — SVTTS), definido como uma disponibilidade que um usuério ou grupo
de usudrios possui em aumentar a qualidade da viagem em uma unidade, ¢ um fator fundamental
na modelagem de transporte, estando a sua analise colocada de forma implicita ou explicita nas

fun¢des de demanda.

A premissa estabelecida em diversos modelos de demanda por transportes € mensurar a
vontade dos usuarios em pagar para reduzir o tempo de viagem no processo de decisao em

relacdo as escolhas de transportes.

Modelos de escolha discreta baseados na maximizagao da utilidade sdo elaborados para
analisar os efeitos de varios atributos no comportamento individual relacionado em um conjunto

de escolhas. A principal abordagem dos modelos desta natureza ¢ que, no processo decisorio,
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o individuo tentard maximizar a utilidade da sua escolha, um processo de “trocas” entre custos
associados aos beneficios das escolhas.

Este processo de “trocas” ¢ modelado dentro na estrutura analitica de fungdes de
utilidade como os individuos caracterizados por um comportamento racional de consumo. O
resultado deste processo ¢ traduzido em termos de probabilidade de relacionar uma alternativa
a partir de regras de comportamento.

Uma critica apresentada a esta abordagem refere-se ao comportamento racional dos
individuos no processo das escolhas, como estabelecido na maximizacao da utilidade. No
entanto, como descrito por McFadden (1973) sobre a modelagem do comportamento humano
referente as escolhas:

“(...) Convencionalmente em analises de consumo com
alternativas continuum, ¢ plausivel e frequentemente
assumido que todos os individuos da populagdo possuem
um comportamento comum, exceto por puramente erros

estocasticos de otimizagao (...)”

Para a determinacdo dos valores do tempo, usualmente realiza-se pesquisas de
preferéncia declarada e, uma vez obtidos os parametros da fun¢ado utilidade, calcula-se a medida
de disponibilidade a pagar (VT). Se Vo representa a utilidade da situagdo sem projeto e Vi a da
situacdo com projeto, o coeficiente by fornece a utilidade marginal do beneficio e € o coeficiente

do atributo de custo, conforme a equacao abaixo:

_ Zie(vil)
VT = byl ‘In W

Assim, para utilidades lineares a férmula acima pode ser simplificada como a relagao
dos coeficientes da equacdo de utilidade, conforme a formula a seguir, onde b ¢ o coeficiente
de qualquer dos atributos. Estas relagdes sao conhecidas como prego implicito e representam a
disposi¢ao apagar (valor) de qualquer dos atributos. Entdo, se tempo ¢ o atributo C, o preco

implicito deste atributo ¢:
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Por utilizar como base modelo do PDTU 2015, neste estudo foram atualizados os
valores do tempo para os usuarios estimados em 2012, obtendo-se R$ 28,98 em margo de 2023

com base no INPC.

8.5 MATRIZES DE VIAGENS

A elaboragao das matrizes de viagens foi realizada a partir de diversas fontes de dados,

havendo a necessidade de compatibilizagdo entre as diferentes bases, listadas abaixo:

e Matrizes de viagens do PDTU 2015;
e (Contagens do Plano Nacional de Contagem de Trafego (PNCT) na BR-101;
e Dados das pragas de pedagio na BR-101 e Ponte Rio-Niteroi;

e Pesquisas e contagens realizadas para este estudo.

O processo de compatibilizacdo das bases e ajuste das matrizes de automoveis e

caminhdes foi realizado em 2 etapas, descritas a seguir.
a) Etapa 1 — Desagregagao das Matrizes do PDTU

Partiu-se das matrizes OD de automdveis e caminhdes ja existentes, ajustando-as para

o novo zoneamento de trafego adotado neste estudo, mais desagregado.
b) Etapa 2 — Incorporacao das Novas Pesquisas de Origem e Destino
O tratamento das pesquisas realizadas para o presente estudo consistiu em:

e Eliminar viagens inconsistentes, ou seja, pares com origem e destino altamente
improvaveis de serem detectados em determinados postos (normalmente erros da
pesquisa);

e Expansdo das amostras com base nas contagens em cada posto de pesquisa;

e Eliminacdo de dupla contagem de fluxos (pares idénticos detectados em multiplos

postos).
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A expansdo da amostra e eliminacdo de dupla contagem se deu através da formulagdo

abaixo:

. VDMA,
k=14 fk
Vij = n

Onde:

€699

e destino em

31
1

Vij = Volume diario do fluxo com origem em
A, = Total da amostra no posto “k”
VDMA,; = VDMA no posto “k”

[13%4]
1

Fj, = Volume pesquisado do fluxo com origem em “i” e destino em “j” no posto “k”

n = Quantidade de postos com ocorréncia de Fj,

O procedimento para a obtencdo da matriz OD de usudrios de transporte publico foi
diferente, uma vez que foi possivel utilizar dados do sistema de bilhetagem eletronica dos
onibus municipais. Esta ¢ uma vantagem significativa sobre o procedimento com pesquisas
embarcadas, pois permite o conhecimento integral dos usudrios em termos de origem em

destino, ao invés do amostral.

Similarmente ao que foi aplicado para automdveis e caminhdes, o processo de

compatibilizacao foi realizado em 3 etapas.

a) Etapa 1 — Desagregagdo das Matrizes do PDTU
Partiu-se da matriz OD de usudrios de transporte publico ja existente, ajustando-a para

0 novo zoneamento de trafego adotado neste estudo, mais desagregado.

b) Etapa 2 — Extracdo de submatriz de usudrios de 6nibus municipais
A matriz de bilhetagem processada considera usuarios que utilizam 6nibus municipais
de Sao Gongalo ao menos uma vez. Desta forma, procedeu-se a retirada destes usuarios da
matriz de transporte publico do PDTU, uma vez que ela representa usudrios que podem utilizar
qualquer modo. Assim, obteve-se uma matriz intermediaria, na qual os pares OD detectados

como usuarios do sistema de transporte por 6nibus municipal de Sio Gongalo ficaram ausentes.
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c) Etapa 3 — Incorporacao da matriz da Bilhetagem Eletronica

A matriz OD de bilhetagem foi produzida a partir do historico de transacdes, cruzando-
se os dados dos validadores com o GPS dos 6nibus. Como nao ha registro do desembarque,
adotou-se a premissa de que o local de embarque no pico da manha corresponde ao local de
desembarque no pico da tarde, assumindo-se viagens sempre pendulares. Esta ¢ uma fragilidade
do procedimento, uma vez que existem viagens com base ndo domiciliar. Entretanto,
considerou-se que os ganhos com o volume de informacdes ainda superariam
significativamente as limitagdes de uma pesquisa embarcada, que poderia detectar estas viagens
ndo pendulares.

Além disso, por motivos de seguranca comuns a RMRJ, muitas linhas passam por locais
que oferecem perigo aos entrevistadores, acarretando em mais uma lacuna na base de dados.
Novamente, o procedimento adotado com bilhetagem consegue evitar este tipo de problema,
aumentando a precisdo das analises.

Outra premissa adotada foi a de que os usudrios que pagam a passagem em dinheiro tém
comportamento similar aos que utilizam bilhete eletronico. De acordo com os dados coletados,
37% das transagdes nos 6nibus municipais de Sao Gongalo sdo realizadas através de dinheiro.
Assim, expandiu-se a matriz de bilhetagem a partir dos 63% representantes.

De posse desta matriz expandida de usudrios de 6nibus municipais de Sao Gongalo,

procedeu-se a sua incorporagdo a matriz parcial do PDTU obtida na segunda etapa.

Figura 33 — [lustragcdo do Procedimento de Incorporacao da Matriz de Bilhetagem

.' Pares OD matriz PDTU

.' Pares OD matriz Bilhetagem

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Alocacao de Viagens

A alocacdo de viagens busca definir rotas utilizadas entre cada par de origem e destino.
Esta alocacgdo realiza-se em rede representativa do sistema de transporte existente, ou seja, a
rede matematica definida anteriormente. O método mais simples de alocagdo ¢ o “fudo ou
nada”, que encontra a rota de minimo custo para cada par OD e nela aloca todo o trafego.
Existem também métodos de alocagdo com rotas multiplas (como o de Dial). Uma grande
desvantagem destas técnicas ¢ nao levar em conta a existéncia de congestionamento, resultando
em valores de volumes irreais.

A etapa de alocagdo de demanda foi executada em uma rede multimodal, permitindo
suprimir a etapa de divisao modal (admitindo que os principios de escolha entre modos eram
similares aos de escolha entre rotas). Além disso, as alocagdes de demanda foram feitas
simultaneamente para todas as classes veiculares, permitindo que os niveis de saturagdo fossem
calculados mais precisamente através das volume delay function.

Ressalta-se que os atributos determinantes da escolha de rotas de cada categoria foram
preservados. Ou seja, embora tenham sido alocados simultaneamente, os padroes de
deslocamento das categorias sdo totalmente distintos e em conformidade com as caracteristicas
basicas dos usudrios. No caso, utilizou-se uma equagdo de custo generalizado composta por
tempo e custo operacional para usudrios de automoveis ou tempo e tarifa para usudrios do
transporte publico.

O software utilizado, EMME, utiliza um algoritmo de alocacao do tipo user equilibrium,

que se baseia no bem conhecido primeiro principio de Wardrop (1952), que diz:

“Os tempos de viagens em todas as rotas de fato
utilizadas sdo iguais e menores do que aquelas que
poderiam ser usadas por um Unico veiculo em

qualquer rota ndo adotada.”

Isto significa que cada usudrio escolhe sua rota sob a percepcao de que ela ¢ a melhor
opcdo; se existe uma rota com custo inferior a que estd sendo adotada, o usuério ird mudar sua
opc¢do. Quando se atinge um equilibrio na distribui¢do dos fluxos pelas rotas disponiveis,
nenhum usuério pode reduzir seu tempo de viagem através da mudanga de rota. Ou seja, na
situagdo de equilibrio todas as rotas nao utilizadas terdo um tempo de viagem maior que o do

caminho minimo.
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O modelo de alocacdo deterministico do tipo user equilibrium assume 3 importantes
premissas:
e O usuario tem perfeito conhecimento dos custos de cada rota;
e O tempo de viagem de cada arco ¢ funcdo do volume neste mesmo arco;
e As fungdes que estimam o tempo de viagem (Volume Delay Function — VDF) sdo
positivas e crescentes.
A solugdo para o problema de equilibrar a rede ¢ dada através do uso de um programa

de otimiza¢ao matematica nao linear, que:

Minimize

Za: J.Ox“ t, (xa ) dx

Sujeito a

kars ZQrs :\VII",S
k
X, =2 2.0 0u i tva
ros k

>0 :Vkr,s

Onde k ¢ a rota, x, o fluxo de equilibrio no arco a, t, o tempo de viagem no arco a,

% o fluxo na rota k conectando o par de origem e destino /s ¢ g, ataxa de viagens entre r
es.

Estas equacdes estabelecem o principio do user equilibrium. Uma rota conectando um

par de origem e destino pode ser dividida em duas categorias: a utilizada pelos usudrios € a nao

utilizada, na qual o tempo de viagem ¢ maior ou igual ao menor valor possivel para o tempo de
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viagem entre a respectiva origem e destino.

Se o padrio estabelecido para a alocacdo de todas as viagens na rede satisfaz estas
equagoes, entdo nenhum usudrio pode reduzir seu tempo de viagem através da mudanca
unilateral de rotas. Todas as alternativas terdo tempos de viagem maiores ou igual a escolhida.
Assim, o critério de user equilibrium foi atingido para todos os pares OD.

O problema estabelecido pelo user equilibrium € convexo porque o tempo de viagem
em um arco ¢ dado por fungdes continuamente crescentes e independente do volume nos demais
arcos da rede matematica. Para resolver este problema, pode-se utilizar o algoritmo de Frank
Wolfe, como ¢ o caso do software utilizado (EMME).

Como mencionado, para usudrios de automoveis o modelo de alocacdo adotado neste
estudo foi do tipo stochastic user equilibrium, para uma equagao de custo generalizado por arco
igual a:

C=t+ C+(
Onde:

C = Custo generalizado;
t = Tempo de deslocamento;
C, = Custo operacional;

C, = Custo de pedagio.

O mesmo tipo de algoritmo foi utilizado para usudarios de transporte publico, mas para

a equagao abaixo:
C=t+ C+P
Onde:

C = Custo generalizado;
t = Tempo de deslocamento;
C, = Custo da tarifa;

P = Penalidade de embarque.
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As figuras a seguir mostram a alocacdo de demanda para a hora-pico no ano base (2023),
sendo a primeira o total de veiculos de transporte privado e a segunda o total de passageiros de

transporte publico com origem e/ou destino em Sao Gongalo.

Figura 34 — Alocagao de Transporte Privado
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Figura 35 — Alocagao de Transporte Publico
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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9 PROJETOS FUTUROS

Foram levantados, junto a Prefeitura, os projetos futuros relativos a mobilidade do
municipio.

9.1 MUVI

O MUVI consiste em um corredor para 6nibus do tipo BRS, entre Neves e Gebara.

Segundo o estudo desenvolvido para o corredor, “O BRS (Bus Rapid System) consiste
em um sistema de operagdo de dnibus que tem por objetivo aumentar a velocidade operacional
e o conforto para os usudrios, através da operagdo em faixas preferenciais, com baixa
interferéncia com o trafego geral, originalmente implantado na cidade do Rio de Janeiro desde
2011. A logica deste tipo de operacao consiste na otimizagdo do transporte coletivo por dnibus
através de corredores preferenciais e escalonamento de paradas em pontos de dnibus. Os pontos
escalonados sdo identificados através do numero do BRS, e as linhas agrupadas operam apenas
nos pontos especificos de cada grupo, buscando desconcentrar as operagdes de embarque e
desembarque uma vez que ¢ prevista a possibilidade de ultrapassagem dos veiculos, pelos
menos ao longo dos modulos de baias. Os corredores podem ter uma ou duas faixas de trafego
e sdo localizadas no lado direito da pista, devendo ser identificados por sinaliza¢do horizontal
e vertical. Na faixa pode trafegar apenas os Onibus do transporte publico e tdxis com
passageiros, sendo que os automoveis que trafegam na faixa podem ser autuados por
fiscalizacao eletronica, exceto em trechos especificos para conversao a direita e entrada em
garagens.”

No sistema proposto para S3ao Gongalo, foram previstos trés grupos de linhas,
denominados por BRS 1, BRS 2 ¢ BRS 3, onde poderdao operar tanto linhas do sistema
municipal de Sao Gongalo, quanto linhas intermunicipais, sendo que todo o estudo funcional
foi desenvolvido tomando como base essa premissa.

O estudo funcional previu a necessidade da implantacdo de um terminal na regido de
Alcantara, de forma a regular a operagdo dos servicos troncais e alimentadores. O objetivo foi
assegurar padrdes operacionais adequados para o sistema BRS tanto em termos da
racionalizacdo na movimentacdo dos 6nibus quanto do aumento do conforto e seguranga dos
usuarios, além de contribuir para a melhoria na circulagdo do trafego geral naquela area. Sua

localizagdo ¢ indicada na Figura 36.
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Figura 36 — Terminal do MUVI em Alcantara

e o T gy

Fonte: MUVI — Projeto COBA/Logit

Conforme esse relatorio, ha alteragdes de itinerario em diversas linhas do sistema
municipal e intermunicipal. As linhas/servigos que atendem ao menos uma parada no corredor
BRS proposto sao apresentadas na Figura 37, sendo que as diferentes cores correspondem as

diversas rotas. Serdo 75 linhas/servi¢os impactadas, segundo o estudo.
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Figura 37 — Desenho operacional proposto pelo MUVI
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Fonte: MUVI — Projeto COBA/Logit

O desenho operacional proposto no projeto serd considerado neste PlanMob, no cendrio
de sistema de transporte coletivo futuro, a partir das informagdes fornecidas pela Prefeitura

através do “Relatorio Operacional 0153-SG-EF-FUN-TT-RT-002" do projeto da COBA/Logit.

9.2 PARQUE URBANO

Atualmente, ha uma crescente necessidade de integragdo com a natureza no mundo,
principalmente nas pessoas que moram nas cidades, espaco de muita interven¢do humana ao
longo do tempo. As cidades, como estdo estruturadas atualmente, ndo priorizam essa conexao
com o ambiente natural. O estilo de vida estressante das pessoas exige momentos de paz e
relaxamento para recarregar energias ¢ manter a estabilidade psicologica. Do modo geral, o
crescimento desordenado das cidades e a falta de preocupag¢dao do poder publico com a
qualidade de vida levam a deterioracao de areas verdes e margens de rios, que sdo utilizadas
para expansdo urbana desorganizada. A importancia das areas verdes ¢ fundamental para a
sobrevivéncia humana em um planeta cada vez mais afetado pela degradagdo causada pelo
proprio ser humano. A criacao de parques e unidades de conservagao ¢ essencial tanto para o

bem-estar das pessoas como para a preservagdo da biodiversidade local. Infelizmente, as
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politicas publicas valorizam pouco a construgdo de espacos publicos, privilegiando espacos
mais rentaveis economicamente, muitas vezes de carater semipublico ou privado. No entanto,
a Constitui¢ao Federal garante o direito ao meio ambiente como um bem de uso comum do
povo, buscando uma melhor qualidade de vida para as presentes e futuras geragoes.

Existe um esfor¢o por parte do poder publico local para resgatar espagos de convivéncia
com a natureza. Um exemplo desse resgate ¢ a proposta de construir um parque urbano em um
local histérico da cidade, anteriormente conhecido como Fazenda. O objetivo ¢ transformar
esse sitio historico em um espago verde e de lazer para a comunidade, proporcionando um
ambiente onde as pessoas possam desfrutar da natureza e se conectar com a historia da regido.
Essa iniciativa demonstra o compromisso em resgatar e valorizar dreas que possam promover
o bem-estar e a qualidade de vida dos moradores da cidade. O Parque Urbano de Sao Gongalo
esta em fase de desenvolvimento com o objetivo de criar um espaco verde e de lazer no
municipio. O projeto busca oferecer a populagdo areas publicas para convivio, contato com a
natureza e lazer, visando melhorar a qualidade de vida dos moradores. O plano contempla a
preservacdo de areas nio ocupadas pela expansdo urbana, como a Fazenda do Colubandé*, e a
revitalizagdo de espacos degradados, como o piscindo de Sao Gongalo. O Parque Urbano
proporcionara um ambiente agradavel e saudavel, permitindo que os habitantes desfrutem e se
conectem com a natureza.

O respectivo projeto ¢ uma estratégia que exigird do Plano de Mobilidade uma analise
de demanda minima do empreendimento como espago de estacionamento para bicicletas e
automoveis bem como acesso ao mesmo através das linhas de 6nibus do transporte coletivo

existente.

4 A Fazenda do Colubandé, localizada no 2° Distrito de Sio Gongalo, ¢ um monumento histérico tombado
pelo SPHAN em 1939 e pelo INEPAC em 1965. Sua construgdo remonta ao ano de 1620 e fazia parte da sesmaria
do colonizador Gongalo Gongalves. A casa grande foi construida no século XVII por Catarina Siqueira,
proprietaria do antigo Engenho Nossa Senhora de Mont'Serrat, posteriormente chamado de Engenho Colubandé.
A fazenda passou por varios proprietarios ao longo do tempo, sendo considerada a mais antiga arquitetura rural
brasileira ¢ um dos monumentos mais bem preservados. A casa grande apresenta influéncias arquitetonicas
diversas e ¢ caracterizada pelo estilo colonial e barroco. A propriedade foi desapropriada pelo governo estadual
em 1969 e destinada ao Corpo de Policiamento Militar. Em 2016, a Fazenda do Colubandé foi municipalizada pela
prefeitura de Sdo Gongalo, de acordo com um decreto que nao foi possivel localizar. A prefeitura anunciou planos
de realizar ag¢des culturais no local. No entanto, o abandono persistiu e a tradicional ilumina¢do de Natal ndo

ocorreu naquele ano, como havia sido feito anteriormente.
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Figura 38 - Imagem conceitual do Projeto do Parque Urbano

L L EE

Fonte: Prefeitura Municipal de Sdo Gongalo, 2022.

9.3 ORLA DAS PEDRINHAS

A Orla das Pedrinhas oferece uma oportunidade tinica de convivéncia e permanéncia
para os moradores locais. No entanto, ¢ necessario pensar em seu planejamento territorial de
forma mais abrangente e integrada com outras areas da cidade. O presente estudo do Plano de
Mobilidade nao interfere nas analises especificas ja realizadas pela Prefeitura; pelo contrario,
reconhece e busca explorar os potenciais de expansdo em direcdo a baia e a convergéncia com
outras regides da cidade.

A BR-101, que poderia servir como acesso ao local, também pode ser considerada uma
limitagdo fisica, pois ndo oferece espagos adequados, especialmente para meios de transporte
ndo motorizados, nas areas a oeste e leste dela, ou vice-versa.

A Praia das Pedrinhas, localizada em Sdo Gongalo, ¢ uma area de lazer popular e uma
tradicional colonia de pescadores. Rodeada por manguezais, oferece um ambiente convidativo
para atividades ao ar livre, apreciacao da paisagem e desfrute da gastronomia local nos bares a
beira-mar. Aos domingos, a Feirinha de Artesanato anima o calgaddo, e ha um parquinho nas

proximidades para as criangas se divertirem.
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Em 2021, a Praia das Pedrinhas ganhou uma nova area de lazer, incluindo uma praca
com quadra poliesportiva, arquibancadas e um espago de convivéncia. A praga passou por um
novo paisagismo, oferecendo um ambiente agradavel para os visitantes. No entanto, ¢
importante observar que a praia geralmente ndo ¢ adequada para banho de mar, sendo mais
frequentada por familias que desejam desfrutar da bela paisagem.

No final de 2022, um projeto de revitalizagdo da orla da Praia das Pedrinhas, elaborado
pelo arquiteto Duarte Vaz e contratado pela Prefeitura de Sao Gongalo, recebeu reconhecimento
na area de urbanismo e planejamento. O projeto propde melhorias, como o estimulo ao
equilibrio ecologico da regido, filtragem da 4gua da chuva por meio de canteiros pluviais,
instalacdo de uma ecobarreira para conter residuos solidos no mar, plantio de arvores nativas,
criacdo de uma area especifica para a colonia de pescadores, valorizagdo do comércio local e

constru¢do de uma nova area de convivéncia com decks, pergolados e tanques de areia elevados.

9.4 ESTACIONAMENTO ROTATIVO

O estacionamento rotativo ¢ fundamental para gerenciar o fluxo de veiculos e organizar
0 espago urbano, trazendo diversas vantagens. Ele melhora a mobilidade ao incentivar a
rotatividade de veiculos, evitando congestionamentos em areas movimentadas. Além disso,
otimiza o uso do espago, evitando que vagas fiquem ocupadas por longos periodos. O
estacionamento rotativo também estimula o uso de transportes alternativos, reduzindo a
demanda por estacionamento e os impactos ambientais. A cobranga pelo estacionamento gera
receitas que podem ser investidas em melhorias na infraestrutura urbana e servigos publicos.
Ele contribui para o ordenamento do transito ao evitar a ocupagao indevida de vagas. Além
disso, facilita o acesso a estabelecimentos comerciais, impulsionando o comércio local. Em
resumo, o estacionamento rotativo desempenha um papel fundamental na gestao do trafego, na
utilizagdo eficiente do espaco e no desenvolvimento economico das cidades.

Na figura a seguir observam-se os espagos destinados ao futuro sistema de cobranca de

estacionamento rotativo em Sao Gongalo.
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Figura 39 - Localizagdo de estacionamentos rotativos
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Ao analisar a imagem anterior, ¢ evidente que o estacionamento rotativo apresenta uma
falta de continuidade. A instalagdo e implementagdo desse sistema estdo relacionadas a cinco
pequenos polos de centralidade localizados em dois centros consolidados do municipio: o
Centro Historico e Alcantara. No entanto, essa configuragao fragmentada traz dificuldades para
a gestdo publica e compreensdo por parte da populacdo em relagdo ao estacionamento rotativo.

O estacionamento rotativo desconectado ¢ um sistema de controle manual que nao conta
com integracao de solugdes tecnologicas ou aplicativos. Nesse modelo, o controle das vagas e
0 pagamento sdo realizados por meio de tickets ou taldes de estacionamento. Essa falta de
conectividade e automacao acarreta algumas limitagdes, como a necessidade de encontrar um
parquimetro disponivel, possiveis filas em horarios de alta demanda e a falta de opgdes de
pagamento eletronico. No entanto, esse tipo de sistema ainda ¢ utilizado em areas onde a
infraestrutura tecnoldgica ndo esta disponivel ou em locais com baixa demanda.

E importante considerar essas limitagdes ao implementar o estacionamento rotativo e
buscar solugdes mais avancadas sempre que possivel, visando melhorar a gestdo, a eficiéncia e
a experiéncia dos usuarios do estacionamento. A adocdo de sistemas conectados e
automatizados pode trazer beneficios significativos em termos de facilidade de uso, agilidade
no pagamento e maior eficicia na gestdo do espago de estacionamento.

A orientagdo serd convergir as ofertas de espago publico com efeito de continuidade e

integragao no espago publico.
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9.5 ROTAS CICLISTICAS

Sao Gongalo tem um potencial de absorver o modo cicloviario pelos cidadaos de acordo
com a oferta e planejamento municipal. Sabe-se que nem toda area publica deve absorver
infraestrutura ou estratégia de implementagao do cicloviaria, no entanto, ¢ mister perceber que
uma rede principal precisa ser ofertada para aumentar o poder de engajamento, seguranga viaria,
eficiéncia e confianca pelo usudrio.

Uma rede cicloviaria sem conexao ¢ uma oferta publica que ndo gera confianga para o
usudrio. A conectividade do sistema cicloviario ¢ crucial para garantir a seguranga e eficiéncia
dos ciclistas, integrando diferentes rotas e infraestruturas destinadas ao uso de bicicletas. Isso
permite que os ciclistas se desloquem de forma continua e segura, evitando interrupgoes e
aumentando a eficiéncia dos trajetos. Além disso, a conexao com outros modos de transporte,
como estacoes de metrd e pontos de Onibus, promove a acessibilidade e conveniéncia,
oferecendo alternativas viaveis aos veiculos motorizados.

Nas imagens a seguir, este relatorio reconhece as diversas iniciativas do poder publico
local em agregar valor a mobilidade ao inserir a bicicleta como meio de transporte no sistema

de deslocamento. No entanto, € evidente a falta de continuidade no sistema oferecido.

Figura 40- Ciclorrota Pedrinhas x MUVI
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Figura 41 - Ciclorrota na Av. Jornalista Roberto Marinho
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
Figura 42 - Rotas Ciclisticas BRS
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Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
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Figura 43 - Rotas Ciclisticas Sugeridas

o “hv;/‘ = %

$40 GONEALD

i { i Legenda
5 — Rotas Cidisticas Sugeridas

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

A conectividade do sistema cicloviario também requer um planejamento urbano
integrado, considerando a interligagdo com elementos como calgadas, faixas de pedestres e
semaforos. Isso melhora a fluidez do trafego e a integracdo entre os diferentes modos de
transporte. Além disso, um sistema ciclovidrio conectado estimula o uso da bicicleta como meio
de transporte, proporcionando rotas seguras e acessiveis. Isso traz beneficios ambientais, como
areducao das emissoes de gases de efeito estufa, e promove a satde e o bem-estar dos ciclistas.

A integracdo da tecnologia, como aplicativos moveis e sistemas de compartilhamento
de bicicletas, juntamente com informagdes em tempo real sobre rotas e pontos de interesse,
aprimora ainda mais a conectividade do sistema cicloviario, proporcionando uma experiéncia

completa e conveniente para os ciclistas.
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CONCLUSAO

Com os levantamentos, obteve-se informacdes suficientes para a etapa de andlise, que
serd desenvolvida na proxima atividade. No entanto, ha sinais claros de analises que revelam
potencial de resolutividade no modal publico e coletivo e no ciclismo ativo, que sdo dois pontos
fortes para solucionar grande parte dos problemas identificados nos levantamentos.

Uma analise do Plano Diretor de Transporte Urbano (PDTU) revela as relagdes de
deslocamento dentro da cidade do Rio de Janeiro e a sua relacdo com Sao Gongalo, municipio
vizinho e parte da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, bem como a relacdo direta com o
municipio de Niterdi.

Esse estudo incluiu também um estudo de contagem volumétrica, bem como pesquisas
origem-destino, com o objetivo de compreender os padrdes de deslocamento da populagado. Os
resultados indicaram uma alta utiliza¢do do transporte coletivo e de automoveis. No que diz
respeito aos automoéveis, foi observado um grande nimero de viagens dentro da cidade,
principalmente em direcdo ao centro e ao municipio vizinho de Niteroi. Ja as bicicletas, em sua
maioria, eram utilizadas para deslocamentos dentro da prépria cidade.

A pesquisa origem-destino concentrou-se nos polos de viagem, identificando relagdes
diretas de deslocamento com a area imediata (primeira ordem) e com o restante da cidade
(segunda ordem). Verificou-se que grande parte das atividades realizadas nos deslocamentos
tinha como finalidade o trabalho e negdcios, sendo realizadas principalmente de Onibus,
automovel ou a p¢. Um destaque relevante ocorreu no polo de viagem do Complexo Hospitalar,
onde foram observados niveis semelhantes de viagens de Onibus e automovel. Além disso,
foram identificados outros polos de viagem importantes, como os polos de educagdo, com
deslocamentos motivados por razdes educacionais, € o polo de saude, com deslocamentos
relacionados a area da saude. O polo de Alcantara foi identificado com atividades de compras,
trabalho e negocios.

Foi constatado um déficit de infraestrutura cicloviaria na cidade, conforme evidenciado
pelo inventario de mobilidade. A cidade apresenta um potencial para solucionar os problemas
encontrados nas pesquisas e no diagnostico, mas necessita de investimentos para preparar-se
adequadamente, visando adequar a oferta de transporte coletivo, promover a utilizagdo racional

e organizada do espago publico e construir um sistema cicloviario como meio de transporte.
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ANEXO I - IMAGENS DO TRABALHO REALIZADO NOS POSTOS DE PESQUISA
DE INTERCEPTACAO
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PRODUTO 5 - LEVANTAMENTO DE DADOS E DIAGNOSTICO
INTRODUCAO

Este relatorio compreende a organizagao das bases de dados, a analise e ativagdo urbana,
a andlise do sistema vidrio e circulacdo e a andlise dos servicos de transporte publico, sendo
elementos-chave para o planejamento e gestao eficiente do espago urbano, contribuindo para o
desenvolvimento sustentavel, a mobilidade urbana e a melhoria da qualidade de vida nas
cidades.

A andlise das pesquisas em campo e fontes secundarias foi apresentada no Produto 4.

A organizacao das bases de dados ¢ fundamental para o planejamento urbano e a tomada
de decisdes embasadas. Uma base de dados bem-organizada e atualizada fornece aos gestores
urbanos informagdes precisas sobre a cidade, como demografia, infraestrutura, servigos
publicos e mobilidade. Isso facilita a identificagdo de necessidades e problemas, além de
embasar a formulacdo de politicas e a alocagao eficiente de recursos.

A andlise e ativagao urbana envolvem a avaliacdo das condigdes e potenciais de
determinada area urbana, buscando sua revitalizagao e desenvolvimento. Através dessa analise,
¢ possivel identificar areas degradadas, espacos subutilizados e demandas da populagdo. Com
base nessa analise, podem ser implementadas estratégias de requalificacdo, como a criagdo de
espacos publicos, incentivos para investimentos e melhoria da infraestrutura, contribuindo para
o desenvolvimento sustentdvel e a melhoria da qualidade de vida dos moradores.

As analises do sistema vidrio e circulagdo sao essenciais para compreender o fluxo de
trafego, identificar gargalos e pontos de congestionamento, avaliar a capacidade das vias e
identificar a necessidade de melhorias. Essa andlise possibilita o planejamento adequado do
sistema vidrio levando em consideracao a distribui¢ao do trafego, o dimensionamento das vias,
a implantacao de sinalizacdo adequada e a priorizagao de modos de transporte mais eficientes
e sustentaveis.

A andlise dos servicos de transporte publico ¢ de extrema importancia para avaliar a
eficiéncia e a qualidade do sistema de transporte de uma cidade. Através dessa andlise, €
possivel identificar problemas como falta de cobertura, baixa frequéncia, superlotacdo e
horarios inadequados, entre outros. Com base nessa analise, podem ser propostas melhorias no
transporte coletivo, como a ampliacdo de linhas, a implantacdo de corredores exclusivos, a

modernizagdo da frota e a integragdo com outros modos de transporte.
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Este relatorio reconhece que o diagnostico produzido em 2022 pelos técnicos da
Prefeitura Municipal de Sdo Gongalo, ¢ fundamental para o entendimento da Cidade, por isso
foi amplamente utilizado para a elaboragao desta analise da mobilidade no Municipio.

Os dados gerais municipais ja foram abordados ao longo do Plano de Trabalho.

Os dados mais especificos desse diagnostico da mobilidade urbana estdo divididos em
quatro niveis:

e Apresenta o contexto geral do Municipio e sintetiza o diagnostico preliminar, de
2022;

e Andlise de ativagdo urbana, abrangendo as areas relacionadas a pedestres e
ciclistas, bem como a analise por meio da sintaxe espacial;

e Andlises do sistema vidrio e de circulagdo apoiada em modelagem matematica;

e Andlise atualizada sobre o transporte coletivo.

Também foram consideradas as leituras comunitérias e as informagdes via COLAB, que
representam a visao da sociedade em relagdo a seus problemas rotineiros, a partir do foco da
mobilidade.

Em volume anexo serdo apresentadas fichas de inventario detalhadas.
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1 CONTEXTO GERAL DO MUNICIPIO E DIAGNOSTICO PRELIMINAR

1.1 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO

Sao Gongalo ¢ um municipio localizado na Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro,

com 896.744 habitantes em cinco distritos e 92 bairros.

1.1.1 CONTEXTO REGIONAL

Por deliberacao do Estatuto da Metropole, qualquer Plano Territorial de algum
municipio agregado em uma Regido Metropolitana (RM) precisa respeitar as diretrizes
regionais. O municipio de Sdo Gongalo, inserido nesta condi¢cdo, devera atender tal legislagdo.
Para que isso acontega, ¢ imprescindivel que o Plano de Mobilidade Urbana (PlanMob)
reconheca os estudos existentes e atenda as diretrizes que estdo sendo construidas com a gestao
metropolitana.

Desde a configuragao original, constituida por legislagdo nacional em 1973 e 1974 junto
com outras RMs, a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ) possuiu diversas
modificagdes politicas, administrativas e geograficas.

Atualmente a RMRJ ¢ formada por 22 (vinte e dois) municipios, sdo eles: Belford Roxo,
Cachoeiras de Macacu, Duque de Caxias, Guapimirim, Itaborai, Itaguai, Japeri, Magé, Marica,
Mesquita, Nilopolis, Niteroi, Nova Iguagu, Paracambi, Petropolis, Queimados, Rio Bonito, Rio

de Janeiro, Seropédica, Sao Gongalo, Sao Joao de Meriti e Tangua.

Figura 44 - Mapa da Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ)
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f |} ESTADO DO RIO DE JANEIRO
i §/ Regiiio Metropalitana do Rio de Janeiro - 2019
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Fonte: Fundacdo CEPERJ 2019
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O municipio de Sao Gongalo, objeto de estudo do PlanMob esta inserido na segunda
maior RM do Pais e de todo o Hemisfério Sul. Juntamente com Rio de Janeiro, Duque de
Caxias, Niter6i e Nova Iguacu, S3o Gongalo integra o conjunto de municipios metropolitanos
com os maiores PIB do Estado (IPEA, 2012).

Pelos dados estimativos do Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica - IBGE e do
Plano Estratégico de Desenvolvimento Urbano Integrado da Regido (PEDUI / RMRIJ) ¢
possivel aferir as seguintes informag¢des do municipio e relaciona-los a RMRJ, como:

a) Populagdo: 896.744 (Censo IBGE 2022).

b) Area territorial: 248,160 km? (estimativa IBGE 2021).

c¢) Densidade Demografica 3.613,57 hab/km?.

d) Percentual da Populacdo em relagdo a RMRJ: 7%.

1.1.2 PERFIL FiSICO

No Municipio de Sao Gongalo encontram-se 10 bacias hidrograficas. Oito destas tém
suas nascentes principais no préprio municipio, e apresentam entre 0,7 e 14 km? de area. Os
rios principais desdguam na Baia de Guanabara, encontrando-se sujeitos a oscilacdo de maré de
até¢ 140 cm (MENEZES; SALGADO, 2018).

Sao Gongalo possui caracteristicas fisicas que intercalam com terrenos de altitudes
pouco elevadas, entre 0 e 20m de origem fluvial (areias mal selecionadas associadas a argila e
silte) como marinha (areias quatzosas melhor selecionadas, podendo ter tragos de argila). Ha
algumas planicies fluviais que possam alcancar maiores altitudes (faixa 20-50m). Entre 50 e
300m - com planicies fluviais, flivio-marinhas e alguns terragos fluviais, entre 0 ¢ 50m de
altitude - (MENEZES; SALGADO, 2018). Conforme DANTAS (2000 apud MENEZES;
SALGADO, 2018) foram identificadas no Municipio de S3o Gongalo quatro unidades
geomorfologicas principais: planicie flivio-marinha, planicie costeira, colinas isoladas e

colinas dissecadas/morrotes/morros baixos.
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Figura 45 - Mapa hipsométrico de Sao Gongalo
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Estudos realizados por Carvalho Filho et al. (2001 apud MENEZES; SALGADO, 2018)
esclarecem que a regido sul da area de estudo possui um predominio de Argissolo Vermelho-
Amarelo Distrofico, associagdo ao Neossolo Litolico Distrofico. Em areas com relevo mais
acidentado (forte ondulado ou montanhoso, altitudes acima de 100m), encontram-se terrenos
mais Argissolo Amarelo Coeso, em areas com relevo mais suave (compreendendo altitudes
entre 20 e 100m). Ao longo do litoral, especialmente no segmento ao norte, onde predomina a
faixa de altitude 0 a 20m, verifica-se a presenga de Gleissolo Tiomorfico Himico, abrangendo
o baixo curso da Bacia Hidrografica do rio Imboagu. Além disso, a faixa litoranea foi aterrada
com materiais de desmonte de colinas suaves proximo a costa, havendo a incorporagdo de
ilhotas ao continente e diferentes tipos de construgdes, incluindo um trecho da BR-101.

Em nivel geomorfologico e geoldgico as coberturas sedimentares cenozdicas desta
regido sao dispostas de mangues, dunas, praias e planicies aluvionares. Além destas coberturas
que sdo entendidas como depdsitos naturais, também sao cartografados os depositos produzidos
pelo homem, denominados Depositos Antropogénicos (Plano Municipal de Saneamento Basico
do Municipio de Sao Gongalo, 2015).

Em nivel de anélise da hidrologia, conforme o Plano Municipal de Reducao de Riscos
e Instabilidade de Encostas do Municipio de Sdo Gongalo — PMRR, o municipio possui sete
bacias e trés sub bacias: Bacia do Rio Bomba, Bacia do Rio Brandoas, Bacia do Rio Maribondo,

Bacia do Rio das Pedrinhas, Bacia do Rio Imboagut, Bacia do canal Porto das Rosas, Bacia do
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Rio Alcantara, Sub Bacia do Rio Guaxindiba, Sub bacia do Rio Guaiana, Sub Bacia do Rio
Aldeia (ANDRADE, 2013). As respectivas bacias encontram-se localizadas conforme figura a

seguir.

Figura 46 - Mapas das Bacias Hidrograficas
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Fonte: Plano Municipal de Saneamento Basico (2015)

A quantidade expressiva de bacias demostra as diferencas topograficas — de altos e
baixos em seu territorio. Em tese, os limites entre bacias, resultam em linhas de topo de morro
e /ou elevagdes superiores de seus relevos. A riqueza aquatica ¢ analisada como uma
oportunidade de equilibrar o meio ambiente conservado com o construido.

Sob ponto de vista hidrogeoldgico, o municipio de S3o Gongalo ¢ constituido por um
sistema de Aquiferos Cristalinos de Favorabilidade Muito Baixa, Baixa e Moderada. Estudo

realizado pelo Estado do Rio de Janeiro ilustram a localiza¢io de cada sistema.’

5 Para ver mais sobre aspectos geomorfoldgicos acessar as caracterizagdes geomorfoldgica e
Disponivel em http://www.cprm.gov.br/arquivos/pdf/rj/geomorfologico/geomorfo_caracterizacao.pdf

Disponivel em <http://www.cprm.gov.br/arquivos/pdf/rj/geomorfologico/geomorfo caracterizacao.pdf

Hidrogeologia do Estado do Rio de Janeiro — XIV Congresso Brasileiro de Aguas Subterrineas.

Disponivel em <http://aguassubterraneas.abas.org/asubterraneas/issue/view/1185/showToc>
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Em nivel ambiental, o territério do municipio ¢ dividido em Macrozonas integradas de
acordo com suas caracteristicas. O ordenamento adequado esté ilustrado no Plano Diretor de
Sao Gongalo (PDSG, 2010). A Macrozona de Preservacdo Ambiental e a Macrozona de
Estruturacao e Qualificacdo Urbana foram dedicadas a preservacdo do ecossistema e dos
recursos naturais. As Macrozonas de Preservagdo Ambiental sdo divididas em Zona de uso
Restrito — ZR e na Zona de uso Sustentavel — ZS. A primeira abriga a Mata Atlantica, manques
e unidades de conservagdo, requerendo prote¢dao e impedindo atividades urbanas. A segunda
com remanescentes de atividades rurais, chacaras, sitios e areas ambientalmente frageis. E uma

oportunidade de garantir a perenidade e reestruturar a biodiversidade.

Figura 47 - Macrozona de Preservacao Ambiental

ZR - ZONA DE LSO RESTRITO

25 - ZONA DE USO SUSTENTAVEL

Fonte: Plano Diretor de Sdo Gongalo (2010)

Aspectos relacionados a Macrozona de Estruturacdo e Qualificagdo Urbana serdo
analisados no item Estrutura urbana, uso e ocupagao do solo.

No mapa a seguir foram localizadas areas prioritarias de preservagao e conservagao de
acordo com os condicionantes legais ambientais, fragmentos florestais, outros usos, prioridade

muito alta, alta, média, baixa, bem como a localizagao da area consolidada.
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Figura 48 - Mapa de localizacao e classificagdo das areas prioritarias de conservacao

Guapimirim Limites municipais

— Sao Gongalo
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B FRIORIDADE ALTA
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-PRIORIDADE MUITO BAIXA
B USO CONSOLIDADO

B OUTROS USOS

[ PRIORIDADE MEDIA
itanorai

Niteroi Marica

Fonte: MPRJ e IBGE / Elaboracdo propria

Esses aspectos fisicos impactam fortemente o uso do solo e o sistema viario, com fortes
consequéncias sobre a mobilidade urbana.
1.1.3 ASPECTOS ECONOMICOS

O municipio de Sdo Gongalo ¢ o segundo municipio mais populoso do Estado de Rio
de Janeiro. A quantidade de pessoas somada a sua localizagdo geografica e estratégica acarreta
em boas performances na comparagdo com a RMRJ e com o Estado. O Produto Interno Bruto
(PIB) da cidade ¢ de cerca de R$ 18,4 bilhdes, sendo que 48,8% do valor adicionado advém
dos servigos, na sequéncia aparecem as participacdes da administragdo publica, da industria e
da agropecuaria, esta com pequena participagdo. Mas o PIB per capita de Sdo Gongalo ¢ de
apenas R$ 16,9 mil, valor inferior a média do Estado (R$ 45,2 mil), da grande regido de Rio de
Janeiro (R$ 45,7 mil) e da pequena regido de Rio de Janeiro (R$ 45,8 mil) (CARAVELA, 2022).
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Conforme dados disponiveis pela plataforma Caravela® é um municipio de grande
relevancia na regido e se destaca pela alta regularidade das vendas no ano e por apresentar novas
oportunidades de negocios, embora o baixo potencial de consumo e o desempenho econdmico
sejam os pontos de atenc¢do. No ano, o municipio acumula mais admissdes que demissdes, com
um saldo de 669 funcionarios, a educa¢ao infantil e ensino fundamental e as clinicas médicas
sdo destaques positivos. Além disso, houve incremento de 904 novas empresas na cidade.

Em relagdo ao Indice de Desenvolvimento Humano (IDHM) de Sdo Gongalo, os tiltimos
numeros — pesquisas — foram realizadas no inicio da década passada (IBGE, 2010). Embora
antiga precisa ser reconhecida. Em 2010, o IDH do municipio de Sdo Gongalo’ foi de 0,739, o
que situa o0 municipio na faixa de Desenvolvimento Humano Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799).
A dimensao que mais contribui para o IDHM da cidade ¢ Longevidade, com indice de 0,833,
seguida de Renda, com indice de 0,711, e de Educagao, com indice de 0,681. Conforme estudo
do SEBRAE (2016), o municipio de Sao Gongalo ocupa a 14 posi¢do do ranking de IDHM em
relacdo ao Estado do Rio de Janeiro. J& o ranking per capita ¢ 77; o percentual de pobres ¢
24,8% - 14*. posicao com coeficiente de GINI de 0,462.

O municipio possui 101,9 mil empregos com carteira assinada, a ocupacao
predominante destes trabalhadores ¢ a de auxiliar de escritério (5.838), seguido de vendedor de
comércio varejista (5.051) e de operador de caixa (3.786). A remuneracdo média dos
trabalhadores formais do municipio ¢ de R$ 1,9 mil, valor abaixo da média do estado, de R$ 3
mil (CARAVELA, 2022).

A concentracdo de renda entre as classes econdmicas em Sao Gongalo pode ser
considerada muito baixa e ¢ relativamente inferior & média estadual. As faixas de menor poder
aquisitivo (E e D) participam com 63,5% do total de remuneracdes da cidade, enquanto que as
classes mais altas representam 9,1%. Destaca-se que composi¢do de renda das classes mais
baixas da cidade t€ém uma concentragdo 25,5 pontos percentuais maior que a média estadual, ja

as faixas de alta renda possuem participagdo 20,3 pontos abaixo da média (CARAVELA, 2022).

¢ Site econdmico de base de dados atualizados e integrados. PIB, dados do IBGE; Saldo de Empregos,
dados do CAGED (Ministério do Trabalho); Mercado de trabalho, dados da RAIS (Ministério do Trabalho);
Abertura de Empresas, dados do Ministério da Economia; Arrecadagdo de ICMS (para alguns estados), dados das
Secretarias  Estaduais da Fazenda. Disponivel em: https:/www.caravela.info/regional/s%C3%A3o0-

gon%C3%A7alo---1j. Acesso em julho de 2022.

" Dado disponivel em: https:/cidades.ibge.gov.br/brasil/rj/sao-goncalo/panorama. Acesso em julho de
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Figura 49 — Composi¢ao da renda por classe econdmica (em%)

Classe E
Classe D
Classe C
Classe B
Classe A

Fonte: CARAVELA (2022).

Do total de trabalhadores, as trés atividades que mais empregam sdo: administracao
publica em geral (18.394), transporte rodovidrio intermunicipal (5.203) e comércio varejista de
supermercados (3.507). Entre os setores caracteristicos da cidade, também se destacam as
atividades de transporte rodoviario intermunicipal e fabricacdo de materiais para medicina e
odontologia (CARAVELA, 2022).

Como transporte ¢ fortemente influenciado pela renda isso explica as taxas de

mobilidade médias de Sao Gongalo serem baixas em relacdo a média da Regido Metropolitana.
1.1.4 ASPECTOS DEMOGRAFICOS E HABITACIONAIS

O processo de crescimento demografico do municipio de Sao Gongalo acompanhou o
mesmo processo de urbanizacao ocorrido em nivel nacional com aumento da populagdao nas
décadas de 1970 e 1980 principalmente. Nos ultimos 50 (cinquenta) anos, Sdo Gongalo cresceu
150,46%. O maior crescimento foi de 43% entre a década de 1970 e 1980, sendo posteriormente
de 26% aproximadamente, entre 1980 e 1990. Na ultima década o crescimento foi de 8%,

tendéncia que se confirma nessa década.
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Figura 50 - Evolugdo da Populacao Total

Evolucdo da Populacdo Total
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Fonte: IBGE - Censo Demografico; Atlas Brasll 2013 - Censo 2010 | Organizado por Datapedia.info
Nota Técnica: Dados oficiais do [BGE e estimativas publicadas em D.O.U.

Fonte: IBGE, Atlas Brasil. Organizado por Datapedia.info (2020)

Sao Gongalo ¢ caracterizada por ser uma cidade totalmente identificada por moradores
urbanos. Conforme dados do IBGE (2010, 2021), 99,93% da populacdo vive na zona urbana e
somente 0,07% vive na zona rural. Em comparagao ao Estado do Rio de Janeiro (96,71%) e ao
Pais (84,35%), o municipio possui uma populagdo urbana muito superior.

O Municipio de Sdo Gongalo ¢ percebido também como uma cidade dormitorio ou visto
por Milton Santos como a “Cidade Periferia”. Conforme ROSA (2010), no intenso processo de
urbanizacdo da baixada fluminense e dos municipios de entorno da cidade do Rio de Janeiro,
recebeu inimeros migrantes, tanto do interior do Estado do Rio de Janeiro, bem como do Norte-

Nordeste do pais.
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Buscando entender os processos de ocupagdo territorial e habitacional e o vinculo
(sentimento de pertencimento) do cidaddo, este trabalho procurou na propria biografia
municipal, neste caso nos relatorios do Plano Diretor Municipal, reconhecimentos de que seria

necessario o citadino gongalense buscar essa referéncia, com dois comentarios que se bastam:

“E nesta cidade dormitério, com largas faixas de ocupagdes
subnormais, grande contingente de populagdo de baixa renda, mao-de-obra farta
e com postos de trabalho mais qualificados fora do municipio, que alguns
projetos se colocam dentro das expectativas da populagdo de Sdo Gongalo: a
necessidade de consolidar o desenvolvimento local...” Relatorio Plano Diretor

(2008 apud ROSA 2010).

A cidade “néo cria no cidaddo o vinculo com o espago fisico, ou seja, o
orgulho de ser e de morar em Sao Gongalo”; Relatorio Plano Diretor (2008 apud

ROSA 2010).

Para BRITTO et al (2017) o espago urbano do Municipio de Sdo Gongalo, possui a
nocao de fragmentagao, desigualdade e consequente segregacao. O espago urbano vem sendo
caracterizado por processos heterogéneos: expansao dos setores médios, mas também de novos
assentamentos precdarios, surgimento e proliferagdo de novas centralidades (shoppings centers,
condominios fechados), refuncionalizacdo e requalificacdo de espagos (publicos e/ou privados)
“considerados” deteriorados.

Contudo essa nova diversidade nao elimina, mas traz novas caracteristicas a segregacao
espacial que caracteriza o Municipio. A busca da diminui¢cdo da desigualdade retratada por
alguns autores também ¢ vista e estudada em nivel nacional de forma recorrente nas
observagoes sobre o espago urbano.

As informagdes relacionadas aos projetos habitacionais estdo vinculadas a projetos
especificos como Minha Casa Minha Vida (MCMYV). O mapa da imagem a seguir foi realizado
de posse das informacgdes disponibilizadas pela prefeitura municipal e pelo governo federal.
Cabe aqui um destaque em relacdo ao mapeamento das comunidades habitacionais. A
localizagdo sdo areas definidas com algum tipo de incentivo fiscal identificadas por 6rgao

federal.
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Figura 51 — Comunidades habitacionais e Minha Casa Minha Vida
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Fonte: MPRJ e IBGE / Elaboragdo propria

Figura 52 — Complexos Habitacionais
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Fonte: MPRJ e IBGE / Elaboragéo propria
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1.1.5 ESTRUTURA URBANA, USO E OCUPACAO DO SOLO

A estrutura urbana da cidade ¢ reconhecida através do Macrozoneamento Municipal,
atualizado em 2018, sendo dividida em 9 zonas de usos: Z1 — Zona de Preservacao Ambiental,
72 — Zona de Desenvolvimento Rural Sustentavel, Z3 — Zona de Expansao Urbana Controlada,
74 — Zona de Desenvolvimento Econdmico Sustentavel, Z5 — Zona de Estruturagdo Urbana
Primaria, Z6 - Zona de Estruturacao Urbana Secundaria, Z7 - Zona de Estrutura¢ao Urbana

Terciaria, Z8 — Zona Multipla, e Z9 — Zona Estratégica.

Figura 53 - Macrozona de Estruturagdo e Qualificacdo Urbana de Sao Gongalo

A i/ﬂ“ N Guapimirim Limites municipais
| J \ N — S#o Gongalo
= Sy
L Macrozonemanto
Il rangue

B 21 - Zona de Preservagho Ambiental

[ 23 - Zona de Expansdo Urbana Contralada

Bl 23 - Zona de Desenvolvimento Rural Sustentavel
B 24 - Zona de Desenvolvimento Econdmice Sustentd
[ 75 - Zona de Estruturagda Urbana Priméria

[C126 - Zona de Estruturagao Urbana Secundéria

[] 27 - Zana de Estruturacho Urbana Terciaria

B 28 - Zona Muttipla

- Zona Estratégica

Niterdi
Fonte: Municipio de Sdo Gongalo (2018)

O Plano Diretor sugere regides® de adensamento as quais sdo importantes serem
analisadas, pois mantendo tais diretrizes, e confirmando, geram novas viagens ¢ demandas,
quais sejam:

(1) Zona de Preservagdo Ambiental (Z1), as porcdes do territério que

contemplam as Unidades de Conservagdo da Natureza existentes e/ou que

possam vir a ser criadas, e onde as areas naturais sao passiveis de protegao

8 Anélises realizadas do Plano Diretor (2018) conjuntamente com o Plano Municipal de Saneamento

Basico (2015).
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por suas caracteristicas especiais, cujo objetivo bésico ¢ a preservacao da
natureza.

Zona de Desenvolvimento Rural Sustentavel (Z2), as por¢des do territorio
destinadas a proteger e incentivar o uso adequado da terra e dos recursos
naturais, nas areas com potencial para a agricultura familiar e assentamentos
rurais.

Zona de Expansdao Urbana Controlada (Z3), as porgdes do territorio
municipal que poderdo ser ocupadas, porém sob controle, visto que ha
caréncias de infraestrutura, mobilidade local e concentragdo de areas de
controle socioambiental.

Zona de Desenvolvimento Econdmico Sustentavel (Z4), as porgdes do
territorio que, por possuirem facilidade de acesso e de escoamento de
produtos, pretende-se estimular atividades econdmicas, principalmente, de
ordem logistica e industrial.

Zona de Estruturacdo Urbana Primaria (Z5), as por¢des do territorio junto
aos eixos de grande mobilidade e oferta de infraestrutura urbana. Estimula-
se a ocupacdo dessas areas para garantir um melhor aproveitamento do
espaco urbano.

Zona de Estruturacdo Urbana Secundaria (Z6), as por¢des do territoério que
possuem certa mobilidade e infraestrutura urbana. Estimula-se também a
ocupacao dessas areas, porém com menor intensidade que a Z5, garantindo
também nesse caso, melhor aproveitamento do espago urbano.

Zona de Estruturagdo Urbana Tercidria (Z7), as porgdes do territério que
possuem pouca mobilidade e infraestrutura urbana, porém tratam-se de eixos
de importancia para a localidade na qual se inserem e poderdo, através de
estimulos, vir a se tornarem uma zona de estruturagdo urbana de maior
hierarquia.

Zona Multipla (Z8), as por¢des do territdrio com concentracdo de
construgdes habitacionais, onde ¢ permitido também usos diversos que
tenham pouco impacto a vizinhanga local.

Zona Estratégica (Z9), as porcdes do territorio destinadas a tipos de uso

diversos ligados a ocupacdes das Forgas Armadas do Brasil
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Em nivel de organizagdo e uso, o PDSG divide o municipio em: Areas Especiais, sendo
elas, Al: Area Especial de Controle Socioambiental; A2: Area Especial de Interesse Social;
A3: Area Especial de Interesse Urbanistico; IV - A4: Area Especial de Interesse Cultural e
Turistico; V - Areas Especiais Complementares. As atividades sdo classificadas como: Ul -
Habitacional; U2 - Comercial / Servigos e/ou Institucional; U3 - Industrial; U4 - Agropecuadrio;
U5 - Extrativista; U6 - Ambientalmente Sustentavel.

Seus usos permitidos ou nao, informacgdes de testada de lote, area minima, taxa de

ocupacgdo, gabarito maximo, afastamentos e demais informacgdes constam no quadro de

resumo.’

Na abordagem sobre o uso do solo, informagdes relevantes sdo observadas quando
elaborados mapas com informagdes disponiveis na base oficial de dados nacional. Uma visao
integral e sistémica € necessaria para compreensao do contexto da cidade. Ha poucas areas nao
mapeadas, porém, ¢ possivel identificar a riqueza e a diversidade de ocupagao do solo. Campo,
corpo hidrico, cultivo, edificagdes, florestas, ilhas, mangue, pantano, restinga, areas sujeitas a

inundacdes e areas de transportes sao visivelmente legendadas.

Figura 54 - Mapa do Uso do Solo
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Fonte: MPRJ e IBGE / Elaboracdo propria

° Para mais informagdes verificar quadro de limites e taxa de ocupagio dos lotes e edificagdes nas Zonas

de Uso.
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Por outro lado, abordagem necessaria estd na relagdo e mapeamento dos equipamentos
publicos que recebem atratividade diaria de usuarios e seus familiares. Normalmente,
equipamentos publicos geram mais do que uma viagem pessoa. Destacam-se alguns por serem
importantes de serem mapeados, pois contribuem com informagdes como tipo de viagem, modo
de transporte utilizado, bem como sua localizagdo acaba atraindo oferta de transporte coletivo

€ novas economias no entorno imediato, com reflexos no transporte ativo.

Figura 55 - Localizagdo de equipamentos educacionais.
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Fonte: MPRJ e IBGE / Elaboracdo propria

O mapa anterior ¢ relacionado a localiza¢ao dos equipamentos publicos educacionais,
como exemplo de polos de atragdo de viagens.

Compreender indicadores sociais, demograficos e econdmicos ¢ essencial para melhorar
a qualidade de vida da populacao e promover investimentos locais que promovam um senso de

pertencimento e as propostas de mobilidade urbana precisam ai ser inseridas.

2 O DIAGNOSTICO PRELIMINAR
A Prefeitura Municipal desenvolveu em 2022, através do Nucleo de Planejamento

Urbano, um diagnostico preliminar, baseando-se em estudos anteriores, em dados secundarios
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e em pesquisas de campo, com foco na estruturagdo o PlanMob e no detalhamento da

racionalizacdo do sistema BRS, o MUVL.

A primeira parte dos estudos, denominado Bloco 1, contempla a sistematizacao das

informacdes gerais do Municipio, aprofundando a sintese apresentada no item anterior.

Contempla os seguintes aspectos:

Introducao e Motivacao

Plano de Mobilidade do Municipio de Sao Gongalo (necessidade, objetivos e
diretrizes)

Diretrizes e Objetivos

Leis e Planos Anteriores

Aspectos Institucionais e Estrutura Administrativa

Plano Diretor de Sdo Gongalo

Leis de Uso e Ocupacao do Solo

Sintetiza e foca para o Municipio os principais aspectos do PDTU — RMRJ,
PELC e PDUI

Caracterizagdo da Area de Estudo em geral, focando o Municipio

Inser¢do Regional incluindo meio Ambiente, Caracterizagdo Socioecondmica,

Populagdo, Renda, emprego, educagdo, Saude e lazer

Em termos da mobilidade o que se pode sintetizar desta parte dos estudos € que Sao

Gongalo:

e Tem uma taxa de mobilidade muito abaixo da média metropolitana e de
cidades similares do Brasil,

e Seus 4 principais polos de geracdo de viagens condicionam fortemente os
deslocamentos ativos e motorizados (Alcantara, complexo Hospitalar Z¢
Garoto, Rodo ¢ SG Shopping)

e Nos transportes coletivos cerca de 40% das viagens estdo vinculadas a
Niteroi, 25% a Capital e 20% internas ao municipio

e As viagens motorizadas individuais t€ém 45% vinculadas a Capital, 25% a

Niteroi e 15% internas a Sao Gongalo.
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e Isso evidencia que fluxos de pessoas com renda mais alta, que tendem a usar
automoveis, se dirigem mais para a Capital, enquanto os de menor renda,
geralmente usuarios de coletivos, sdo referenciados a Niteroi;

e Ha uma grande concentracdo de viagens a pé e os tempos de viagem em
transporte ativo sdo relativamente longas (quase 30% dura mais de 30

minutos por deslocamento)

O segundo bloco de estudos foi mais focado aos transportes motorizados, considerando:

Sistema de mobilidade

Caracterizagao da mobilidade local e regional

A evolugdo do sistema de mobilidade atrelado ao processo de desenvolvimento
economico de Sao Gongalo analisando modo de transporte, macrozonas de
planejamento, analise dos deslocamentos, motivo das viagens, matriz O/D

As pesquisas de campo incluiram “sobe e desce”, pesquisa de velocidade e
pesquisa de frequéncia e ocupagao visual (FOV) e elaboradas linhas de desejo
Caracterizagdo da rede viaria, hierarquizacdo viaria, sinalizagdo vertical,
horizontal e luminosa.

Politicas de estacionamento incluindo levantamentos em campo

Caracterizagao do sistema de transporte — frota

Veiculo individual compartilhado - taxis

Sistema de transporte coletivo (linhas de transporte publico municipais e
intermunicipais)

Identificacdo dos principais corredores, demanda e qualidade dos servigos

Os transportes coletivos, segundo esta parte do Diagnostico Preliminar, t€m uma

superposi¢do de linhas, evidenciando uma disfuncdo institucional entre a gestdo estadual e

municipal, uma rede que evoluiu por questdes histdricas, sem um planejamento estrutural, um

sistema viario com pouca conceptibilidade, com tempos significativos de congestionamentos,

tanto pelos picos direcionais concentrados quanto as caracteristicas fisicas e operacionais da

rede viaria.

Finalmente o bloco 3 se dirigiu ao transporte ativo, com uma analise bem detalhada do

que vem ocorrendo, contendo:

Mapeamento de atores dos transportes ativos
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e Metodologia da pesquisa campo, oficina transporte ativo e elaboracdo do
diagnostico

e Transporte ativo — pedestres (circulacdo de pessoas, leis de calcadas em Sao
Gongalo, corredores de pedestres em Sdo Gongalo, avaliagdo qualitativa das
calcadas em Sao Gongalo, espago publico, edificios publicos, pragas e mobiliario
urbano)

e Transporte ativo — bicicleta (diretrizes gerais, rotas ciclisticas, contagem de
ciclistas)

e (Cddigo de Transito Brasileiro (ciclistas e pedestres no CTB)

e Foi elaborado um bem amplo levantamento e andlise de acidentes de transito e

feitas comparagdes com uso de indicadores objetivos.

Em uma Cidade com baixa renda média e um indice de Gini bastante revelador da sua
situacdo socioecondmica, o Bloco 3 do Diagnostico Preliminar demonstra as condi¢des muito
aquém do desejavel nos transportes ativos. Tanto para pedestres quanto bicicletas, a
infraestrutura esta em niveis de conforto e seguranga muito afastados do preconizado no Codigo
Brasileiro de Transito, e muito deve ser considerado neste aspecto para melhorar a mobilidade

no Municipio.
3 OS PLANOS METROPOLITANOS E O MUNICIPIO

Existem planos desenvolvidos no ambito estadual, em especial para a Regido
metropolitana, mas pode-se observar que as propostas para o0 Municipio e sua area de entorno
sao predominantemente reativas, quer dizer procuram atuar nos problemas de movimentos, mas
nao de dar uma solugdo as causas ou fazer propostas estruturais que mudem ou racionalizem as
tendéncias.

PDTU 2015

O PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANOS — PDTU 2015 - foi concluido
em 2015 pela SETRANS/CENTRAL do Estado do Rio de Janeiro e, sem duvida ¢ o mais
vinculado aos temas a serem estudados.

Destacam-se os dados que integraram os estudos, tais como as pesquisas de origem e

destino, as contagens volumétricas e o levantamento da oferta existente, além de informagdes
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de uso do solo e da socioeconomia, devidamente matematizadas através do modelo matematico
do PDTU.

Independentemente do enfoque que se dé a analise deste documento, a énfase no
transporte coletivo de passageiros ¢ a necessidade de um sistema mais integrado e racional
destacam-se claramente. Uma das conclusdes mais relevantes a que se chegou nesta atualizagao
do PDTU ¢ a constatagao de que, na Regido Metropolitana, verifica-se o ‘peso’ preponderante
dos deslocamentos em modo coletivo, tornando-o o mais importante entre os varios modos de
transporte estudados.

Pode-se dizer que a falta de otimizacdo dos servigos prejudica a imagem do transporte
publico em geral e, de certa forma, acaba por contribuir negativamente para a identidade da
RMRIJ como uma regido mais coesa e equitativa.

A eliminacao ou reducao destas disfuncoes foi tratada no PDTU, mediante a adog¢ao dos
conceitos de integracdo e complementaridade entre servigos, com énfase na expressiva
ampliacdo das solugdes de transporte de maior capacidade, e na busca do equilibrio entre os
demais modos de transporte, ou seja, da racionalizagdo do sistema de transporte urbano da
RMRUJ.

A ampliacdo da rede de transporte coletivo, o uso de modais adequados aos fluxos nos
eixos e a melhor integragdo entre eles sdo fundamentais para melhorar a eficacia do sistema e
o tornar mais atraente. Com isso, a populacdo podera ser estimulada a optar por modais de
transporte coletivo nas viagens cotidianas, deixando o veiculo particular como segunda opgao.

Fica muito evidente pelas analises efetuadas que s6 aumentar a oferta de veiculos na
rede de transporte coletivo, embora seja muito necessdrio, ndo ¢ suficiente para que a
quantidade de passageiros transportados atinja a eficacia desejada.

Novas ligagdes e integracdes, que ja seriam interessantes nesse momento, foram
compreensivelmente agrupadas na proposta de uma “Rede Futura Desejavel”. Observa-se que
esta rede responde de forma bastante adequada as demandas verificadas, conforme indicadas
pelas tendéncias de demanda (matrizes futuras), mesmo sem considerar possiveis mudangas
induzidas no uso do solo.

Investir nesta rede assegurara aos cidadaos novas possibilidades de deslocamentos e
contribuird para a formacdo de novas centralidades e para o reordenamento da utilizacdo do
solo, além de dirimir congestionamentos em vias ja saturadas e consequentemente diminuir os
tempos de viagem.

Além das redes futuras muito foi recomendado sobre mobilidade, tendéncias de uso do

solo, questdes institucionais, entre outros aspectos que nao podem deixar de ser aproveitados,
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ainda que de forma restrita ao escopo de um Plano Metropolitano, a fim de contribuir para a
melhoria da integracdo e eficiéncia das redes existente e futuras.

O aumento da motorizagdo da populagao foi significativo nos ultimos anos e devera
continuar, pelo menos enquanto a politica de incentivo a aquisi¢ao de automdveis permanecer,
ainda que sujeita aos altos e baixos da economia nacional.

Restringir o uso dos automoéveis sem oferecer alternativas vidveis ¢ extremamente
complexo, pois a populacao ndo pode ser privada do direito de deslocar-se livremente e segundo
seu modo de escolha. Assim, as redes propostas pelo PDTU seguem este enfoque, de promover
a melhoria gradual dos transportes coletivos e, simultaneamente, desincentivar o uso de
automoveis.

Tais recomendagdes estdo a seguir sistematizadas, sem ordem de prioridade e de forma
ndo exaustiva, porém incluindo os pontos que podem ser considerados claramente
recomendaveis para o Plano de Mobilidade de Sdo Gongalo:

*Promover integracdo fisica, operacional e tarifaria das linhas troncais com modos
alimentadores;

*Restringir o acesso de linhas diretas de 6nibus a muitos pares de origens-destinos que
poderiam ser supridos via linhas integradas;

*Reestruturar as linhas de 6nibus intermunicipais, com a extin¢do das sobreposigdes,
atribuindo a elas um carater alimentador de sistemas estruturantes, neste processo enfatizando-
se aqueles que operem na tarifa integrada, independentemente da extensao percorrida. Isso trara
maior eficiéncia a politica tarifaria, com beneficios percebidos diretamente;

*Elaborar estudos especificos para identificar outros eixos para implementacdo de
faixas/corredores exclusivos, em especial transversais.

*Implantar um modelo tarifario e de bilhetagem que priorize e incentive o uso de
sistemas que gerem mais eficiéncia energética ¢ menor impacto ambiental por passageiro
transportado;

*Mudar o conceito de tarifagdo para que o BU contemple até duas integragdes (trés
ligacdes) e que uma delas seja por modo de transporte que opere a tarifa normal (integrada)
independentemente da distancia, o que incentivara o uso dos transportes de alta capacidade;

*Adocdo de bilhetes multiplos, com desconto em contrapartida aos valores para
pagamento em dinheiro.

*Implementar prioritariamente ligacdes transversais facilitando as integragdes fisica,

operacional e tariféria. Isso pode induzir novas possibilidades de deslocamento e contribuir para
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o surgimento de novas centralidades, reordenamento do uso do solo e redugdo de
congestionamentos em eixos ja saturados nos horarios de pico;

*Incentivar a implantacdo de programas de habitacdo, escolas, centros de empregos,
entre outros concentradores de producdo ou atracdo de viagens, proximos a estacdoes do
transporte de alta capacidade, para aumentar a eficiéncia da rede e melhorar a mobilidade, pela
reducdo da demanda por deslocamentos cotidianos mais longos.

sImplantar um programa de intervengdes em abrigos/pontos de parada, tais como
cobertura, condigdes minimas de acesso e, pelo menos, seguranga viaria, o que contribuira para
melhorar a imagem dos transportes coletivos metropolitanos, com beneficios multiplos, diretos
e indiretos.

*Ampliar os bicicletarios e ciclovias para areas onde possam se integrar com o0s
transportes alta e média capacidades, com condi¢des de conforto e seguranca viaria, o que ird
atrair ainda mais usuarios;

*Melhorar calgadas e areas de pedestre, o que € imperioso para a mobilidade, tanto pela
restri¢ao do seu uso como estacionamento quanto pelas condi¢des de caminhar (eliminagao de
buracos, rampas irregulares e obstaculos em geral);

*Adotar medidas para reduzir a necessidade de deslocamento, com politicas de uso do
solo que aproximem residéncia, empregos e servigos, conhecidas com ‘politica de ndo
transporte’.

*Implementar politicas de restrigao de acesso direto de automoveis em areas centrais
e/ou em regides onde a oferta de servico de transporte publico seja adequada ou se pretenda
incentivar seu uso;

*Restringir o nimero de vagas de estacionamento em ruas que estejam em nucleos de
alta atragdo de viagens;

*Pelo aumento do nimero de viagens em motocicletas e de acidentes envolvendo as
mesmas, recomenda-se estudos sobre limitagdes e/ou maior regulamentacao.

*Elaborar e implantar um programa de investimento em ciclovias;

*Elaborar campanhas educativas e de conscientizagao para condutores de automoveis e
ciclistas.

*Capacitar técnicos do setor publico nas esferas estadual e municipal, ampliando a
quantidade dos profissionais preparados para trabalhar com planejamento e implementagdo de

planos de transporte.
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*Como foi observado, existe uma profunda caréncia quantitativa e envelhecimento de
equipe qualificada no setor, o que recomenda esfor¢os e investimento para formagao de técnicos
de forma integrada com as universidades publicas e privadas existentes no Estado.

*Restringir o acesso direto de linhas de 6nibus intermunicipais cuja demanda puder ser
atendida via integragdo intermodal;

sImplementar o BRT RJ-104 Terminal Jodo Goulart (Niterdi) — Terminal Manilha —
Itaborai;

sImplementar o BRS RJ-106 Tribobd — Terminal de Maric4;

*Promover a integragao fisica, operacional e tarifaria entre as linhas integradas do BRS
RJ-106 ¢ BRT RJ104 em Tribobd, e com as linhas alimentadoras;

*Localizacdo e dimensionamento de estacionamentos integrados perto de estagdes da
rede estrutural, fora das areas de atracdo de viagens, que deverdo estabelecer medidas para
restricdo de circulagdo e estacionamento de automoveis particulares, incentivando o
procedimento de estacionar e viajar em modais coletivos;

*Estruturacdo da rede viaria de forma hierarquizada e integrada fisicamente para
aumentar a capilaridade do sistema viario e oferecer opgdes para deslocamentos com mais
opgcoes fora dos eixos viarios metropolitanos;

*Implantacdo efetiva de estudos de impacto de investimento imobiliarios sobre os
transportes e o transito urbanos e metropolitano, pelo potencial de congestionamento e aumento
dos fluxos na(s) area(s) diretamente envolvida(s);

*Capacitagao da mao de obra de operagao de transito e aumento do pessoal envolvido
que ndo se limite a prestadores de servigo temporarios;

*Estudo de sistemas de ITS dirigidos ao transito e de controle sistematizado, além de
integrado entre operadoras de transporte e transito nos varios municipios para aumentar a
fluidez e seguranga dos transportes.

*Programas de capacitacio de pessoal técnico em diversos niveis nos 6rgaos gestores de
transito;

*Mudanca de enfoque da gestdao de transito para uma abordagem mais especializada do
setor;

*Priorizar a circulag@o de veiculos de carga através do Arco Metropolitano para reduzir
os custos do transporte e dos tempos de viagem;

*Elaborar um plano especifico de logistica de carga focado na area urbana que forneca
diretrizes para estruturar a movimentacao de produtos e esteja compatibilizado com as politicas

de transito das cidades, em especial sobre carga e descarga;

RUMOs Pla ob 107

SAQ GONCALO



_ SECRETARIADE
GESTAO INTEGRADA
E PROJETOS ESPECIAIS TRABALHO
EM PRIMEIRO

Gomi SECRETARIADE "84 ppereitura LUGAR
TRANSPORTES

*Definir politicas de circulagdo, carga e descarga de caminhdes que permita a estes
veiculos acessar os grandes polos, geradores e receptores (pela importancia para a economia e
receita tributaria do Estado e municipios) em especial portos e aeroportos, além do atendimento
ao setor de comércio e servicos que demanda alimentagao constante de produtos;

*Buscar solugdes para a circulacdo de mercadorias e cargas e ndo se limitar a medidas
de restri¢ao de fluxo pelos problemas de circulacdo que acarretam, uma vez que ha de se garantir
o cumprimento da fun¢ao socioecondmica da logistica, tanto para o abastecimento de insumos
e mercadorias, quanto pelo transporte de residuos (lixo urbano, industrial e hospitalar, expurgos,

entulhos e detritos, etc.).

Para a 4rea de influéncia deste Plano de Mobilidade a Rede Futura Minima complementa
arede existente com um novo corredor de BRT e uma ampliacao do sistema de metro, incluindo
a parte terrestre da Linha 3 no Leste Metropolitano. Ja a Rede Futura Desejavel acrescenta mais
trechos de metrd e ferrovias, tornando-a uma rede robusta e flexivel, capaz de atender as
demandas projetadas para a regido metropolitana.

E importante observar que, inicialmente, considerava-se a possibilidade de ampliar o
sistema metrovidrio para o Leste Metropolitano até 2016, mas esse projeto foi adiado para o
horizonte de 2021. Atualmente ainda esta considerado para outro horizonte mais afastado.

Em sintese o PDTU 2015 possui uma enorme quantidade de informagdes quantitativas
e qualitativas que serdo extremamente uteis na elaboracdo do plano de mobilidade de Sao

Gongalo.
PELC

O PLANO ESTADUAL DE LOGISTICA DE CARGAS - PELC - também foi
concluido em 2015 pela SETRANS/CENTRAL do Estado do Rio de Janeiro.

O conceito fundamental do PELC ¢ incentivar a aplicacdo das medidas propostas,
aproveitando a oportunidade de promover o desenvolvimento do estado do Rio de Janeiro e seu
sistema logistico. O objetivo ¢ integrar as cadeias produtivas do Estado no sistema global de
logistica, tirando proveito dos fluxos maritimos e aéreos de cargas e se destacando no mercado

nacional e internacional.
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As informagdes e andlises quantitativas e qualitativas sdo mais dirigidas a logistica de
carga estadual. Existe uma atividade que foi incluida que trata dos gargalos que impactam, no
sistema viario metropolitano, a fluidez, em especial das cargas.

Sobre cargas metropolitanas o PDTU tem mais informagoes dirigidas a estes fluxos,
mas sobre as cargas estaduais e os respectivos corredores o PELC tem importantes
contribuigoes.

As propostas, denominadas ancoras, destacam o "Eixo Multimodal Rio-Espirito Santo"
que abrange parte do territério do municipio de Sao Gongalo.

Os principais pontos que o PELC podera contribuir para o Plano de Mobilidade de Sao
Gongalo puderam ser analisados e, esta atualizagdo, serd bastante util para se ter maior
eficiéncia na absor¢do dos dados e propostas que forem futeis, tanto na parte dos fluxos das
cargas, quanto na fluidez no sistema vidrio que possa impactar a Cidade, embora nao tenham

sido observados propostas muito interferentes na logistica urbana local.

PEDUI

O PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO INTEGRADO
DA REGIAO METROPOLITANA DO RIO DE JANEIRO foi concluido em 2018 pela CAmara
Metropolitana do Estado do Rio de Janeiro.

Segundo o PDUI a Regido Metropolitana do Rio de Janeiro (RMRJ) enfrenta desafios
devido a falta de uma gestdo organizada e integrada do territério. A autonomia municipal
dificultou a criagao de um governo metropolitano. Para superar essa dificuldade, o Governo do
Estado criou a Camara Metropolitana de Integracdo Governamental do Rio de Janeiro,
responsavel por gerenciar projetos de interesse metropolitano e promover o desenvolvimento
integrado da regiao.

O objetivo do PDUI foi construir uma metropole que seja acessivel, equilibrada,
eficiente, sustentavel e combata as desigualdades. O Plano inclui medidas de curto prazo para
impulsionar o progresso desejado e foi desenvolvido com base em debates sobre os desafios e

solucdes para a Regido.
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Tratando de forma sistémica mobilidade e infraestrutura, seguranca e gestao regional,
saneamento e planejamento, objetivando a reconfiguragdo espacial da RMRJ, apresentou

diagnostico, diretrizes e propostas com vistas a:

*Reconfiguragdo espacial e centralidades;
*Expansdo econdmica;

*Saneamento ambiental;

*Mobilidade, enfatizando:

— Reduzir a estrutura radial dos deslocamentos metropolitanos,

— Otimizar os recursos em mobilidade,

— Reorientar o uso do transporte individual motorizado,

— Participar da gestdo de planos, licitagdes concessdes e outros aspectos institucionais da
mobilidade de interesse metropolitano.
*Patrimoénio natural e cultural;

*Habitacao
*Gestao publica (metropolitana e municipal);

*Propostas multifuncionais.

O diagnodstico da RMRI revela desigualdades e falta de articulag@o no territério. H4 uma
concentracdo de empregos na regido central da metropole, o que resulta em longos
deslocamentos entre moradia e trabalho. A falta de planejamento integrado e a auséncia de
governanga metropolitana dificultam a integracdo dos municipios.

O PDUTI identificou demandas, como a busca por uma policentralidade que diversifique
a economia metropolitana e a promocao do comércio local e regional. Além disso, ha a
necessidade de melhorar a infraestrutura habitacional e a qualifica¢ao dos servigos publicos nas
areas urbanas.

Em resumo, o PDUI € um plano estratégico para o desenvolvimento integrado da Regiao
Metropolitana do Rio de Janeiro. Ele visa superar desafios de desigualdade e falta de articulagao
territorial, por meio de medidas de curto e longo prazo, com participagdo dos atores envolvidos,
visando uma gestao mais eficiente e sustentavel do territorio.

Mesmo sendo um plano de estruturacdo metropolitana, apresenta para Sao Gongalo
apenas propostas radiais de mobilidade, como se pode ver na figura a seguir. Desta forma, nao
apareceram propostas transversais de interesse a estruturacdo metropolitana dentro do
Municipio, claro que com ampliacdo da capacidade, em especial no que concerne aos

transportes coletivos.
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Figura 56 — Eixos de intervengdes propostas no PEDUI

Fonte: PEDUI

De fato, hé anos, as propostas apresentadas em inumeros estudos na e para a Cidade t€ém
sido de vias radiais, apesar de existirem corredores transversais que deveriam ser incentivados,
com a defini¢do de alinhamento e investimentos dirigidos para a ampliacdo da sua utilizacao de
maneira ordenada e que impactasse o uso do solo ¢ as linhas de desejo.

Sob o ponto de vista regional, o PEDUI conclui para a necessidade de construgdo de
uma “metrdpole socialmente justa e economicamente sustentavel”, com foco na aplicagdo das
politicas publicas, as quais deverdo se dirigir, prioritariamente, para as duas calotas que se
desenham a partir dos 20 km do Largo da Carioca, alcangando os 40 km, que correspondem na
zona leste pelos municipios de Sao Gongalo, Itaborai, Marica e Niteroi.

Nisso se destaca a importancia dos eixos rodovidrios tais como o Arco Metropolitano,
a Avenida Brasil e a BR 101, na qual assumem as areas de concentragdo. Nao ha referéncia no
contexto metropolitano com os eixos leste oeste como RJ 110 e a RJ 106. Mesmo assim, o

estudo reconhece perda de tempo e de qualidade de vida na populagdo situada a leste da capital
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como ¢ o caso do municipio de Sao Gongalo. O diagnostico do relatorio afirma que o tempo

médio de ida e volta ao trabalho de transporte coletivo é de 62 minutos.

Figura 57 — Tempo médio de deslocamento de transporte coletivo na RMRIJ

Legenda
Tampe de Deslocaments
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Tampo de deslocamantoda transporte coletivo na
Regiao Metrepolitana do Rio de Janeiro

Fonte: PEDUI
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Figura 58 — Viagens de base residencial por motivo trabalho acima de 1h de Sdo Gongalo
(exceto para o Rio)

Fente. IBGE - Tensa Demagrifice 2010

Viagens de base residencial por motivo de trabalho acima Legenda

de uma hora de S8o Gongalo na Regido Metropolitana do Arco Malropaiting Pessoas 1072« 1882

Rio de Janeiro, exceto municipio do Rio de Janeiro, em 2010 BN Pratociio Integral 9.24 e 1983 - 3745
Usa Sustentavel 26. 100 — 3744 - BRI
Hidrografia 101420 Se— 40 - 92361
Limite Estadual 421-1071

Fonte: PEDUI

Este mesmo estudo divide a RMRJ em 5 Macrorregides de Planejamento (MDP) como
visualizado na imagem abaixo. Insere o municipio de Sdo Gongalo na MDP Leste com potencial
de desenvolvimento através da seguinte caracteristica: “Centro de servigos urbanos do leste

metropolitano e cadeia Petroquimica”.

Figura 59 - Mapa das macrorregides de Planejamento do PEDUI

Fonte: PEDUI.
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Os estudos concluem para alguns Programas de Ag¢des Prioritarias que o Plano de
Mobilidade Urbana de Sao Gongalo precisara reconhecer. De todos os indicativos, nomeia-se

abaixo os principais que possuem interferéncia a area de estudo, sdo eles:

Tabela 3 - Resumo dos Programas de A¢des Prioritarias do PEDUI

Programa Acdo definida Tlustracao

e

A implantacdo de corredores
logisticos e o reconhecimento dos
estaleiros navais ¢ uma diretriz.

Corredores
Logisticos, Estaleiros navais

Apoio para criagao de
novas unidades de Recuperagdo, valorizagdo das
conservacdo e para elaborar e | baias, controle de inundagdes por meio de
implementar planos de manejo | macrodrenagem.
nas unidades existentes

Implementagdo  de Promogao de Adensamento e de
etapas do metro (Linha 3) e | urbanizagdo e regularizagdo fundiaria.
Centralidades  Urbanas e | Centralidade de Terceiro Nivel e Pontos
adensamento habitacional Nodais.

Surgimento de Macrozona de
Consolidagio (MCO), estacoes
ferroviarias, eixos de adensamentos.

Reconfiguracao
Espacial Metropolitana

O diagnostico realizado pelo Municipio de Sdo Gongalo elaborou uma tabela a qual este
relatorio reproduz na integra, reconhecendo a importancia das quatro diretrizes e das quatorzes

propostas sugeridas.
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Tabela 4 - Tabela 12 do diagnéstico realizado pela Prefeitura: Eixo estrutural - Mobilidade

MOBILIDADE
5 ~ PROPOSTAS
DIAGNOSTICO VISAO DE FUTURO DIRETRIZES PRELIMINARES
Incentivar a redugdo
A regido metropolitana do Rio de dependéncia da
de Janeiro presenta uma RMRJ em
estrutura radial de transporte, relacdo as

concentrando os fluxos nos
principais corredores viarios,
saturando-os e reduzindo a
qualidade da mobilidade da
metropole, como resultado da
escolha de um sistema de
transporte com diretriz radial,
cujo alvo principal (sendo unico)
éa

reducdo dos tempos de viagem
ao centro da capital, e a
constru¢do de  autoestradas
urbanas, nas quais os transportes
coletivos ndo tem prioridade
alguma, ajudando a promover o
espraiamento urbano do
territorio metropolitano e
aumentar a dependéncia das
diversas centralidades da regido
ao centro da cidade do Rio de
Janeiro, fazendo com que os
polos locais somente sejam
atendidos de modo
indireto, dificultando
integracdo entre eles.
disso, ha  problemas
desarticulagdo no
planejamento, na gestdo e na
operagdo do sistema de
transportes, resultando na falta
de articulagdo entre os diferentes
modais, que ndo formam uma

na
Além
de

rede com referéncias e
elementos comuns — sistema
tarifario, nivel de servigo,

sistema de informagdo, padrdo
de oferta, etc. — mas um sistema
fragmentado, com

mercados arbitrariamente
divididos e protegidos por
regulamentagdes ultrapassadas

que dificultam a mobilidade na
RMRJ.

NOVOS/"
RUMOS

Para reverter o processo de
expansdo urbana e a
desarticulagao, a
mobilidade esperada para a
RMRJ

devera ser composta por
uma rede de transporte
coletivo

estruturada, capaz de
romper a orientagdo radial,
promovendo
deslocamentos transversais,
conectando os

diversos sub-centros entre
si e com a vizinhanga,
diminuindo o tempo de
deslocamentos,
melhorando a qualidade de
vida dos

habitantes das RMRIJ e
apoiando as transformagdes
do territério e a construgo

de uma metropole
sustentavel, compacta e
equilibrada.

teo =

Pla

Reduzir
estrutura

metropolitanos.

a

radial
dos deslocamentos

centralidades de

1° nivel — Centro Rio e
Barra da Tijuca -
evitando aumento
indiscriminado da
capacidade e extensdo
das vias e servigos
nessa configuragdo.

Incentivar a
ampliacdo do
enraizamento e
integragdo entre as
centralidades
regionais (2° nivel),
locais

(3° nivel) e sua
vizinhanga — Projetos
de Vias e Servigos
“Transversais”.

Incentivar a Gestdo
Compartilhada do
Sistema de Transporte
entre os
municipios
elevado
integragao.

com

nivel de

Otimizar
recursos
mobilidade.

ob

SAQ GONCALO

(O]
cm

Reduzir investimentos
em grandes obras de
infraestrutura  vidria
(evitar espraiamentos
e dependéncia).

Incentivar maior
eficiéncia e integragdo
na operagdo do

transporte  coletivo
(redes integradas e
complementares
orientadas

para 0

desenvolvimento dos
Centros Regionais).
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. ~ PROPOSTAS
DIAGNOSTICO VISAO DE FUTURO DIRETRIZES PRELIMINARES

Incentivar que o
financiamento do
transporte

publico se viabilize
por meio de toda a
sociedade (ie.
Captacdo de
valorizagdo
imobiliaria, taxa de
utilizacdo de via
publica,

imposto sobre
combustivel, etc.).

Incentivar o  uso
sustentavel do espaco
viario, com vista a

melhoria
socioambiental.
Incentivar a
consolidagdo da
divisdo modal
existente, com

prioridade ao
transporte publico e
nao motorizado.

Promover a integragao
Reorientar o uso | modal por meio de

do transporte | rotas de pedestres e
individual ciclistas

motorizado. articuladas com outros
modais.

Promover a ampliagdo
dos investimentos em
transportes  coletivos
de alta e média
capacidade.

Promover a reducdo
das  emissdes de
poluentes:

restri¢ao de
circulagdo, mudanga
matriz energética, etc.

Colaborar com a

Participar da ~ ~
~ elaboracdo, aprovacao
gestdo de planos, .
licitagoes o
§00s, fiscalizacdo da
concessoes el . ~
implantagdo do Plano
outros  aspectos .
R Metropolitano de
institucionais  da s
o Mobilidade e dos
mobilidade de
Planos
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interesse Municipais de
metropolitano. Mobilidade Urbana.

Aprovar editais de
licitacdo de servigos
de transporte publico
de carater
metropolitano e de
operacao

ou concessao de
gestdio de wvias de
impacto
metropolitano.

Aprovar planos e
projetos de alteracdo
de tragado ou de
gestdo das vias que
impactem 0s
corredores
metropolitanos,
localizagdo e alteragdo
de terminais de cargas
e de passageiros e

de outras
infraestruturas de
mobilidade urbana.

Fonte: Prefeitura Municipal. Adaptado do Produto 10 do PDUI (2017).

3.1 ESTRUTURA ADMINISTRATIVA E ASPECTOS INSTITUCIONAIS

De acordo com a Lei Organica, o municipio possui autonomia politica, administrativa e
financeira, seguindo os principios estabelecidos nas constitui¢des federal e estadual.

A governanca municipal é exercida pela Camara Municipal de Vereadores e pelo
Prefeito. A Camara Municipal ¢ composta por 27 vereadores e ¢ responsavel por legislar no
ambito do municipio. O processo legislativo inclui a elaboragdo de emendas a Lei Organica,
leis complementares, leis ordindrias, leis delegadas, medidas provisorias e resolugdes.

O Poder Executivo ¢ exercido pelo prefeito, auxiliado pelos Secretarios Municipais. O

municipio de Sdo Gongalo possui 18 secretarias, abrangendo areas como seguranga publica,
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governo, esporte, meio ambiente, saude, entre outras. Além disso, existe a Procuradoria Geral
do Municipio, responsavel pelo assessoramento juridico da administragdo direta.

Quanto ao quadro de pessoal, a administracdo direta conta com mais de 12 mil
funcionarios ativos, sendo estatutarios, CLT, comissionados € sem vinculo permanente. J& a
administracdo indireta cerca de 1500 funciondrios ativos, com diferentes tipos de contratagao.

Para garantir o bom funcionamento da méquina publica e atender as demandas da
cidade, ¢ essencial contar com uma estrutura administrativa bem organizada, onde cada setor
ou departamento esteja alinhado com suas fungdes. Isso contribui para a eficiéncia e eficacia

das a¢des do Poder Publico, permitindo a realizagdo de atividades de forma mais agil.

PLANO DIRETOR DE SAO GONCALO

O Plano Diretor Municipal de Sao Gongalo, que ¢ um documento regulamentador do
planejamento e ordenamento do territorio, instituido pelo Estatuto da Cidade, estabelece
diretrizes para a organizagdo do espaco urbano, incluindo a defini¢do de classes e categorias
relativas ao uso do solo, redes urbanas, transporte, abastecimento de dgua, entre outros aspectos.

O objetivo do Plano Diretor ¢ garantir o desenvolvimento integrado das fungdes sociais
da cidade e o uso justo da propriedade e do solo urbano, promovendo um planejamento
inclusivo e colaborativo.

No que se refere a mobilidade urbana, o Plano Diretor de Sdo Gongalo estabelece
critérios para a gestao sustentavel do territorio. Isso inclui priorizar a circulacao de pedestres e
ciclistas, estabelecer transporte publico exclusivo, estruturar o sistema de transporte coletivo
com integracdo operacional e tarifaria, hierarquizar o sistema viario, controlar a circulacdo e
trafego, limitar o estacionamento de longa duracao, estimular a implantacdo de estacionamentos
periféricos integrados ao transporte publico, adotar técnicas eficientes de transporte e restringir
a circulacao de veiculos de carga em vias de grande fluxo, entre outras medidas.

No entanto, de acordo com relatério da Secretaria Municipal de Desenvolvimento
Urbano, as diretrizes gerais do Plano Diretor ndo foram implementadas, distanciando-se da
realidade projetada. A falta de hierarquia de vias, a falta de integracdo modal, as condigdes
inadequadas de conforto e seguranga, o estado precario das calgadas e a auséncia de sistemas
de controle para carga e descarga sdo alguns dos problemas que afetam a mobilidade e reduzem
a qualidade de vida da populagao.

Como resposta a essa questdo, a Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano

destacou a importdncia da implementacdo e estruturagdo de projetos para promover a
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mobilidade sustentdvel e melhorar o sistema de transporte publico, estabelecendo metas de

curto, médio e longo prazo.

ASPECTOS INSTITUCIONAIS

Os transportes motorizados em Sao Gongalo apresentam uma superposi¢ao institucional
muito significativa, em especial por falta de uma integragdo metropolitana e pelos conflitos de
competéncia entre os poderes estaduais e municipais, além da operagdo totalmente privada de
todo o sistema sem uma clareza de competéncias e responsabilidades.

Isso redunda em problemas operacionais que impactam a vida da populagdo. Nos
quadros a seguir se pode visualizar alguns dos principais tipos de atividades e suas
interferéncias. A cor magenta indica as interferéncias publico x privadas, a rosa as interferéncias
Estado x Municipio, a verde as interferéncias inter 6rgaos e a amarela a competi¢ao privada no

mercado.
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Sistema de Transporte Coletivo de ESTRUTURA DO CONTEXTO INSTITUCIONAL
Passageiros
STCP MODO PLANEJAMENTO GESTAO EXECUCAO
ESTADO
COM
Planejamento operacional Onibus Intermunicipal | OPERADORES DETRO Empresas Onibus
Onibus Municipais PREFEITURA SEC TRANSPORTES | Empresas Onibus
SETRANS
Regulamentagdo e Administragdo das [ Onibus Intermunicipal | AGETRANSP DETRO Empresas Onibus
DelegacGes Onibus Municipais PREFEITURA SEC TRANSPORTES | Empresas Onibus
SETRANS
Onibus Intermunicipal |  AGETRANSP DETRO Empresas Onibus
Fiscalizagdo da Operagdo Onibus Municipais PREFEITURA SEC TRANSPORTES | Empresas Onibus
SETRANS
Onibus Intermunicipal | AGETRANSP SETRANS Empresas Onibus
Administragdo Tarifaria Onibus Municipais PREFEITURA SEC TRANSPORTES | Empresas Onibus
SETRANS SETRANS
COM COM
Onibus Intermunicipal | OPERADORES DETRO OPERADORES
Informagdo e Pesquisa Onibus Municipais PREFEITURA SEC TRANSPORTES | Empresas Onibus
SETRANS SETRANS SETRANS /DETRO
COM COM
Onibus Intermunicipal | OPERADORES DETRO OPERADORES
Desenvolvimento Tecnico Onibus Municipais PREFEITURA SEC TRANSPORTES | Empresas Onibus
SETRANS
COM
Onibus Intermunicipal | OPERADORES DETRO Empresas Onibus
Relacionamento com os Usuarios Onibus Municipais PREFEITURA SEC TRANSPORTES | Empresas Onibus
SETRANS
COM
Onibus Intermunicipal | OPERADORES DETRO Empresas Onibus
Operagdo dos Servigos Onibus Municipais PREFEITURA SEC TRANSPORTES | Empresas Onibus
SETRANS SETRANS
PREFEITURA PREFEITURA Empresas Onibus
Terminais e Interconexdes Todos OPERADORES OPERADORES MUNICIPIOS
SETRANS SETRANS
PREFEITURA PREFEITURA
Venda Antecipada de Bilhetes Todos OPERADORES OPERADORES RIOCARD
ESTRUTURA DO CONTEXTO INSTITUCIONAL
SISTEMA VIARIO
SV MODO PLANEJAMENTO GESTAO EXECUCAO
DIRETA,
ESTADO CONTRATADA
Projetos infraestruturais de vias, interconexdes, terminais, Transporte ativo, COM PARCERIA COM
abrigos e subsistemas (inclusive de de eletrificagdo) coletivo e privado OPERADORES DETRO OPERADORAS
DIRETA,
PREFEITURA CONTRATADA
Projetos infraestruturais de vias, interconexdes, terminais, Transporte ativo, CcCoM PARCERIA COM
abrigos e subsistemas (inclusive de de eletrificagdo) coletivo e privado OPERADORES SECRETARIAS OPERADORAS
DIRETA,
Construgdo, implantagdo, recuperagdo e manutengdo da ESTADO CONTRATADA
rede viaria, subsistemas (inclusive de de eletrificacdo), Transporte ativo, COM PARCERIA COM
interconexdes, terminais e abrigos. coletivo e privado OPERADORES DETRO OPERADORAS
DIRETA,
Construgdo, implantagdo, recuperacdo e manutengdo da CONTRATADA
rede viaria, subsistemas (inclusive de de eletrificacdo), Transporte ativo, PARCERIA COM
interconexdes, terminais e abrigos. coletivo e privado PREFEITURA SECRETARIAS OPERADORAS
W depmt
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SISTEMA DE CIRCULACAO ESTRUTURA DO CONTEXTO INSTITUCIONAL
SC MODO PLANEJAMENTO GESTAO EXECUCAO
ESTADO ESTADO
coMm coM
OPERADORES OPERADORES DIRETA,
Transporte PREFEITURA CONTRATADA
ativo, coletivo coMm PARCERIA COM
Planejamento operacional e privado OPERADORES PREFEITURA OPERADORAS
ESTADO ESTADO ESTADO
Transporte COM COM COM
ativo, coletivo DETRAN DETRAN DETRAN
Regulamentagdo e privado PREFEITURA PREFEITURA PREFEITURA
ESTADO ESTADO ESTADO
Transporte COM COM COM
ativo, coletivo DETRAN DETRAN DETRAN
Fiscalizacdo da circulagdo e privado PREFEITURA PREFEITURA PREFEITURA
Transporte ESTADO ESTADO ESTADO
Informagdo e pesquisa ativo, coletivo PREFEITURA PREFEITURA PREFEITURA
ESTADO
Transporte COM
ativo, coletivo ESTADO ESTADO DETRAN
Relacionamento com os usuarios e privado PREFEITURA PREFEITURA PREFEITURA
Construgdo, implantacao, ESTADO ESTADO DIRETA,
ajustamentos e manutencdo de Transporte PREFEITURA PREFEITURA CONTRATADA
dispositivos e equipamentos de ativo, coletivo coOM CcCoM PARCERIA COM
controle e sinalizagdo de trafego e privado OPERADORES OPERADORES OPERADORAS
ESTADO ESTADO DIRETA,
Transporte PREFEITURA PREFEITURA CONTRATADA
Implementagdo de esquemas de ativo, coletivo COM COM PARCERIA COM
circulagdo, inclusive emergenciais e privado OPERADORES OPERADORES OPERADORAS
RU e I i ob a3
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3.3 LEGISLACAO VIGENTE

Neste item menciona-se a legislacdo vigente no municipio de Sao Gongalo,
especialmente as de mobilidade, acessibilidade, planejamento e gestao urbana e de sistemas de
transportes.

A principal norma do municipio de Sdo Gongalo ¢ a Lei Organica, que estabelece as
competéncias atribuidas pela Constituicao da Republica Federativa do Brasil para legislar sobre
assuntos de interesse local, suplementar a legislacao federal e a legislagdao estadual, conforme
disposto nos incisos constantes em seu artigo 7. No que se refere aos temas mobilidade,
acessibilidade, planejamento e gestdo urbana e de sistemas de transportes, o Capitulo II da Lei
Organica dispde sobre as normas gerais da politica urbana, do planejamento urbanistico, do
desenvolvimento urbano e do transporte coletivo. As demais normas sobre o tema estdao
dispostas em diversas outras legislacdes tanto emanadas pelo Poder Legislativo municipal,
como as leis complementares e leis ordindrias, quanto pelo Poder Executivo, por intermédio de
Decretos expedidos pelo Prefeito e resolugdes publicadas pelos secretarios municipais.

Para abordar as normas municipais mais relevantes que envolvem a tematica mobilidade
urbana e que irdo influenciar na elaboracdo do Plano de Mobilidade utilizou-se como
metodologia a exposicao da legislagdo vigente em ordem cronoldgica disposta por itens com
temas especificos, assim dispostos:

I.  Ocupagao do solo;

II. Meio ambiente;

III. Acessibilidade;

IV. Estatuto do Idoso;

V. Mobilidade Urbana (projetos e estudos);
V1. Transporte coletivo;

VIIL.Transporte individual,
VIII.Estacionamento;

IX. Educacgao.

A escolha pelos temas dispostos nos itens ndo tem a pretensdo de ser exaustiva, isso
porque a mobilidade urbana pode sofrer influéncia de normas atinentes as mais diversas areas,
como por exemplo, as normas tributarias, aduaneiras, de saude publica (no caso desta tltima,

como exemplo, os impactos causados pelo Covid-19). Portanto, optou-se neste primeiro
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momento por mencionar as legislacdes de matérias mais afetas & mobilidade, acessibilidade,

planejamento e gestdo urbana e de sistemas de transportes.

OCUPACAO DO SOLO

Leis Complementares

Lei Complementar 2009.001 - Plano Diretor do Municipio de Sdo Gongalo

Lei Complementar 2010.005 - Aprova o Cddigo de Edificacdes do Municipio de Sao
Gongalo e da outras providéncias.

Lei Complementar 2010.006 - Estabelece Normas Gerais para o Parcelamento do Solo
Urbano e sobre Condominios Urbanisticos no Municipio de Sdo Gongalo e da outras
providéncias

Lei Complementar 2018.030 - Dispde sobre o Uso e a Ocupagao do Solo Urbano do
Municipio de Sao Gongalo, revogando as leis n°® 315/2010, n° 316/2010, as leis
complementares.

Lei Complementar 2018.031 - Dispde sobre alteragdes na Lei Complementar n°® 1/2009
- Plano Diretor do Municipio de Sao Gongalo, revogando a Lei 268/2010.

Lei Complementar 2018.032 - Dispde sobre o Uso e a Ocupagdo do Solo Urbano do

Municipio de Sdo Gongalo, diversas leis.

Leis Ordinarias

Lei 2003.017 - Institui o novo Cddigo de Posturas do Municipio de Sdo Gongalo e da
outras providéncias

Lei 2007.104 - Institui e Delimita as Zonas Industriais do Municipio que menciona e da
outras providéncias

Lei 2008.137 - Altera Dispositivos da Lei n° 17, de 26 de maio de 2003 (Codigo de
Posturas de Sdo Gongalo) e d4 Nova Disciplina e Ordenamento aos Engenhos Publicitarios,
dentre Outras providéncias.

Lei 2008.181 - Enquadra no Plano de Organizag¢ao Territorial do Municipio de Sao
Gongalo, Aprovado pela Lei n° 13/98, as Zonas que Menciona, e D4 Outras Providencias.

Lei 2008.181 - Enquadra no Plano de Organizagdo Territorial do Municipio de Sao
Gongalo, aprovado pela Lei n° 13/98, as Zonas que menciona, E D4 Outras providéncias.

Decretos

Decreto 2021.301 - Aprova as diretrizes para realocagdo de moradores em

assentamentos ou bairros populares e da outras providéncias

F%@W@@" tep = 185
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Decreto 2021.422 Aprova as diretrizes para a demoli¢ao e desocupacgdo de edificagdes

em areas de assentamento ou bairros populares

MEIO AMBIENTE

Leis Ordinarias

Lei 2001.016 - Dispde sobre a Politica Ambiental do Municipio de Sdo Gongalo.

Lei 2001.017 - Cria o Fundo Municipal de meio ambiente e desenvolvimento
sustentavel e d4 outras providéncias;

Lei 2004.007 - Dispde sobre a criagdo do projeto de compensagdo ambiental

Lei 2018.849 2018 - dispde sobre a aplicagdo do Estudo de Impacto de Vizinhanga
(EIV) e o relatdrio de impacto de vizinhanca (RIV) no Municipio de Sdo Gongalo;

Lei 2018.856 Dispoe sobre a aplicagao do Estudo de Impacto de Vizinhanga (EIV) e o
relatorio de Impacto de Vizinhanga (RIV) no Municipio de Sao Gongalo;

Lei 2011.387 - Dispde sobre o Codigo Sanitario do Municipio de Sao Gongalo.

Lei 2017.794 - Altera a Lei n° 32/2002 que instituiu procedimentos de cobranga para
licenciamento de atividades poluidoras - LAP no Municipio de Sao Gongalo;

Lei 2020.1149 - Dispde sobre a criacao do sistema de Calgada Ecoldgica, e da outras

providéncias.

ACESSIBILIDADE

Leis Ordinarias

Lei 2005.040 - Dispoe sobre a regulamentacdo das calgadas no municipio de Sao
Gongalo e da outras providéncias.

Lei 2018.901 - Institui no ambito do municipio de Sao Gongalo a lei municipal de
acessibilidade e da outra providencias

Lei 2022.1335 Assegura aos usudrios do transporte coletivo municipal com deficiéncia
e mobilidade reduzida o direito de desembarque fora das paradas obrigatorias no municipio de

Sao Gongalo.
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Decretos

Decreto 099/2017 — Regulamenta a Lei Municipal n® 244/2010 que dispde sobre o
servico de transporte diferenciado e da outras providéncias

Resolucao 2018.056 - Dispoe sobre a interdicdo da Rua Jaime Figueiredo, no bairro
Camardo e da Estrada dos Menezes, no bairro Alcantara, para atender ao projeto “Rua da

Caminhada”, e d4 outras providéncias.

ESTATUTO DO IDOSO
Leis Ordinarias
Lei 2007.048 - Institui a Politica Municipal do Idoso, e d4 outras providéncias
Lei 2018.819 - Proibe a utilizagdo da identificagdo biométrica de idosos e pessoas com

deficiéncia com mobilidade reduzida no transporte publico municipal

MOBILIDADE URBANA (PROJETOS, ESTUDOS E TRANSITO)
Leis Ordinarias
Lei 2002.014 - Dispde sobre a criagdo do Fundo de Assisténcia ao Transito Municipal -

FATRAM, e dé outras providéncias.

Decretos

Decreto 2018.001 - Dispde sobre a instituicdo do nucleo de planejamento urbano para
elaboragdo do plano de mobilidade urbana do municipio de Sdao Gongalo e da outras
providéncias

Decreto 2019.049 - Dispde sobre a prorrogacdo de prazo da execugdo do trabalho do
nucleo de planejamento urbano instituido pelo decreto no 001.2018 para elaboragdao do plano
de mobilidade urbana de Sao Gongalo e da outras providéncias

Decreto 2019.134 - Dispde sobre a alteragdo do decreto no 001.2018 que institui o
nucleo de planejamento urbano para elaboragdo do plano de mobilidade urbana do municipio

de Sao Gongalo e da outras providéncias
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Resolucoes
Resolugdo 2021.026 - Estabelece os procedimentos defesa de auto de infra¢ao lavrados

pela fiscalizacao de transportes e da outras providéncias.

TRANSPORTE COLETIVO

Leis Ordinarias

Lei 2001.032 - Dispde sobre o transporte publico coletivo municipal de passageiros,
transporte escolar, turistico, cultural e privado mediante fretamento

Lei 2007.014 - autoriza o poder executivo a criar a via seletiva no Municipio De Sao
Gongalo, e d4 outras providéncias.

Lei 2009.218 - Regulamenta o transporte coletivo de passageiros.

Lei 2010.244 - Dispde sobre o servigo de transporte de estudantes da rede municipal,
portadores de necessidades especiais no ambito Do Municipio De S3o Gongalo e da outras
providéncias.

Lei 2012.451 - Institui a gratuidade no transporte coletivo realizado por micro-6nibus,
altera a lei n® 218.09 e d4 outras providéncias.

Lei 2017.717 - Dispde sobre obrigatoriedade das empresas concessionarias transporte
coletivo de passageiros instalarem ar-condicionado.

Lei 2018.683 Altera revoga e acresce dispositivos a lei 244 de 2010 que trata de servigo
de transporte de estudantes da rede municipal, portadores de necessidades especiais.

Lei 2018.819 - Proibe a utilizagdo da identificagdo biométrica de idosos e pessoas com
deficiéncia com mobilidade reduzida no transporte ptublico municipal

Lei 2018.900 Dispde sobre a livre parada e estacionamento para embarque e
desembarque de transportes escolares em dias e horarios letivos, em vias no local da prestagao
do servigo.

Lei 2018.919 - Dispde sobre o incentivo a criagdo da “paradinha segura” para
desembarque de passageiros fora da parada de onibus em periodo noturno nos veiculos de
transporte coletivo do municipio de Sao Gongalo e da outras providéncias.

Lei 2018.923 - Dispensa a passagem pela roleta dos veiculos de transporte coletivo
municipal as gestantes, pessoas acima de 65 anos, obesos e pessoas com deficiéncia que possua
mobilidade reduzida e da outras providéncias.

Lei 2020.1117 - Dispde sobre o desembarque de mulheres usudrias do sistema de

transporte coletivo e da outras providéncias.
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Lei 2021.1245 - Dispde sobre a obrigatoriedade de publicidade do disque 100 - disque
direitos humanos no municipio de S2o Gongalo e da outras providéncias

Lei1 2021.1269 - Dispde sobre a obrigatoriedade de afixacdo no ambito do municipio de
Sao Gongalo de avisos com o numero do disque 100 racismo.

Lei 2021.1294 - Dispde sobre a obrigatoriedade da instalagdo de um botdo de panico
nas linhas municipais de 6nibus de transporte publico no municipio de Sdo Gongalo para
combater o assédio as mulheres dentro do transporte publico.

Lei 2022.1335 Assegura aos usuarios do transporte coletivo municipal com deficiéncia
e mobilidade reduzida o direito de desembarque fora das paradas obrigatorias no Municipio de

Sao Gongalo.

Decreto
Decreto 2021.287 — Revoga o Decreto n°. 160/2014 que regula a instituicao do servigo

do transporte complementar de passageiros no dambito municipal e da outras providéncias.

Resolucoes

Resolugdo 2017.049 - Dispde sobre a criagdo de linha complementar do servico de
transporte coletivo municipal e d4 outras providéncias

Resolugdo 2019.010 - Regulamenta a publicidade no transporte coletivo terrestre de
passageiros no municipio de Sdo Gongalo

Resolucao 2020.044 - Regulamenta a implantagdo do CCO — centro de controle
operacional - com acesso ao GPS das empresas no transporte coletivo terrestre de passageiros

no municipio de Sdo Gongalo

TRANSPORTE INDIVIDUAL

Taxi

Lei Ordinaria

Lei 2003.007 - Dispde sobre a permissao para que o servigo de transporte por taxi seja
prestado por dois motoristas num unico veiculo e da outras providéncias

Lei 2014.578 - Institui normas e condi¢des para a prestagdo do servico de utilidade
publica de transporte individual de passageiros em veiculos de aluguel a taximetro — tdxi — no

municipio de Sao Gongalo e da outras providéncias

Decreto
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Decreto 2016.028 - Altera o decreto no 310/2014 que regulamenta o servi¢o de taxi no

municipio de Sdo Gongalo

Mototaxi
Lei Ordinaria
Lei 2018.904 - Dispde sobre o servico de mototaxi no municipio de Sdo Gongalo e da

outras providéncias

Aplicativo

Lei Ordinaria

Lei 2019.1040 - Dispde sobre o uso intensivo do viario urbano para exploracao de
atividade economica privada de transporte remunerado privado individual de passageiros,
através de plataformas digitais de transporte, no municipio de Sao Gongalo.
ESTACIONAMENTO

Leis Ordinarias

Lei1 2019.968 - Estabelece normas para o exercicio da prestacao de servigos de manobra
e guarda de veiculos, também conhecidos como valet parking, no &mbito do municipio de Sao
Gongalo, e d4 outras providéncias

Lei 2021.1251 - Institui a exploragdo de servigo de estacionamento rotativo controlado
pago, denominado de zona azul, nas vias e logradouros publicos do municipio de Sdo Gongalo

e da outras providéncias.

Decretos

Decreto 2016.002 - Regulamenta sistema Sao Gongalo de Rotativo

Decreto 2018.184 - dispde sobre a regulamentacao do sistema de estacionamento
rotativo de Sdo Gongalo — “SAO GONCALO ROTATIVO” — nas vias do Municipio de Sdo
Gongalo conforme Lei 01 de 1994.

Resolucoes

Resolugdo 2019.063 - Circulacdo, embarque e desembarque de veiculos, carga e
descarga, estacionamento e parada, nas vias terrestres sob circunscricdo do municipio de Sao
Gongalo e da outras providéncias.

Resolucao 2020.017 - Dispde sobre a circulagdo, estacionamento e parada de veiculos,

nas vias terrestres sob circunscricdo do municipio de Sdo Gongalo e dé outras providéncias.
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EDUCACAO

Leis Ordinarias

Lei12018.827 - Torna obrigatoria a inclusdo da disciplina "Educacao para o Transito" na
grade curricular das unidades de ensino fundamental da rede publica municipal, e da outras
providéncias;

Lei 2018.899 - Dispde sobre a autorizagdo para o poder executivo municipal utilizar os
espacos publicitarios nos transportes coletivos para vinculagao de campanhas educativas contra
violéncia a mulher;

Lei 2019.987 - Determina municipio em epigrafe da lei federal 9.503/97 no que cerne o

cddigo de transito brasileiro fazendo-se cumprir em seu artigo 74 4 79 na forma que menciona.
AS LEIS DE USO E OCUPACAO DO SOLO E A MOBILIDADE

A Lei Municipal n°007/2010 tem o objetivo de orientar tanto a ag¢do publica quanto
privada em relagcdo ao uso do territorio. A legislacdo de uso e ocupacao do solo ¢ importante
para a vida urbana, pois regulamenta as construgdes e define o que pode ser feito em cada

terreno particular, afetando a forma da cidade e sua economia.

O Diagnostico Preliminar de 2022 menciona, com extrema oportunidade, que a crise de
mobilidade nao se limita apenas ao padrao de transporte, mas também esté relacionada ao uso
e ocupagdo do solo em uma cidade dispersa. A mobilidade se torna mais cara devido a
especulacdo imobilidria. A sustentabilidade do territorio pode ser alcangada através do
adensamento, diversidade de usos e pluralidade de centralidades.

Uma tendéncia atual na criagao/revisao das leis de uso e ocupacao do solo ¢ romper com
a visdo tradicional de cidade fragmentada em zonas especializadas e valorizar os aspectos
humanos, destacando as relagdes de vizinhanga e considerando a cidade como espago de pratica
da cidadania e convivio social.

No caso especifico de S3ao Gongalo, o Plano Diretor Municipal recomenda a
simplificagdo da legislagdao de parcelamento, uso e ocupacao do solo com o objetivo de reduzir
custos e aumentar a oferta de lotes e unidades habitacionais.

No entanto, a aplicacdo da atual Lei de Uso e Ocupagdo do Solo reflete a realidade dos
municipios brasileiros, pois muitas vezes ¢ de dificil compreensao e aplicacdo, além de nao ser

acessivel aos cidaddos devido ao excesso de detalhes e termos técnicos. Isso acaba levando a
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ilegalidade da maioria das construgdes, devido a impossibilidade de lidar com o excessivo nivel
de detalhamento.

A revisao da Lei de Uso e Ocupacao do Solo foi realizada pela Camara Técnica
Multidisciplinar, que foi criada para esse fim. A desregulamentagdo e simplificacdo sao
destacadas como necessdrias para garantir a inclusdo da sociedade e responsabilizar os
responsaveis pelos 6nus gerados na cidade. A atualizagdo da lei estd prevista juntamente com a
revisao do Plano Diretor Municipal.

Compatibilizar esses enfoques de forma sist€émica com o Plano de Mobilidade sera

muito importante e oportuno para o Municipio.
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4 ANALISE DA ATIVACAO URBANA

A analise de ativagdo urbana consiste em um conjunto de informagdes provenientes da
sintaxe espacial. Esta parte analisara elementos no contexto da cidade e por regides de acordo
com o escalonamento municipal. Inicialmente serd demostrado a identificacao dos pontos de

descontinuidade vidria, as etapas metodologicas e a analise propriamente.

4.1 IDENTIFICACAO DOS PONTOS DE DESCONTINUIDADE VIARIA

De modo a quantificar e qualificar o diagnostico das descontinuidades urbanas, este
capitulo tem embasamento na Teoria da Sintaxe Espacial'®; que usa técnicas e modelos
computacionais para o entendimento das questdes configuracionais, associando valores
quantitativos e expressdes matematicas para a analise do espaco. E um conjunto de métodos e
ferramentas para analise espacial e quantitativa, que mede a eficiéncia dos espacgos publicos a
partir da forma urbana e relaciona esses resultados com praticas sociais. A Sintaxe Espacial
analisa sob um contexto sistémico, ou seja, como uma parte da cidade (uma rua, por exemplo)
se relaciona com o todo. As medidas resultantes da analise quantificam o potencial de
acessibilidade espacial da cidade.

Muitas pesquisas que abordam a Sintaxe levam, entdo, a analise da estrutura dessa
configura¢do como influente em movimentos de pedestres e veiculos, propiciando estudos na
area do planejamento da mobilidade urbana que possam verificar padrdes de comportamento e
possibilidades de fluxos e deslocamentos, contribuindo para um desenvolvimento sustentavel
das cidades.

Dentre os diversos estudos de Andlise da Sintaxe Espacial, Turner (2001) propos a
Teoria da Andalise Angular de Segmentos. A proposi¢ao tem como objetivo reduzir alguns dos
problemas encontrados na analise axial tradicional, como a quebra da linearidade de vias
tortuosas, representadas por varios eixos e, portanto, como se fossem varias mudangas de
dire¢do, 0 que nem sempre ocorre.

Nesse estudo se trata da andlise axial e a andlise angular de segmentos, que explora a
analise da relagdo entre as partes da cidade, sendo elas ndo apenas topologica (em relagdo as
mudancgas de dire¢do), mas também angular (geométrica), ou seja, a Analise de Segmentos
calcula medidas de acessibilidade espacial baseando-se no menor angulo de encontro entre dois

ou mais segmentos. Turner (2001) propds que mudangas de dire¢cdo de 30 graus fossem

10 Teoria desenvolvida por Bill Hillier e Julienne Hanson e colaboradores, nos anos 1970 e editada no

livro The Social Logic of Space (Hillier e Hanson, 1984).
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ponderadas com o fator 0.25, e mudangas de direcao de 60 graus fossem ponderadas com fator
0.50. Dessa forma, percursos continuos (com algumas sinuosidades) s3o lidos como
“semirretas”, que representam melhor a ldgica de movimentagao das pessoas.

Analise Angular de Segmentos também realiza analises métricas, considerando um raio
estipulado pelo usudrio (ex.: estudar os espagos mais acessiveis num raio de 500 metros, valor
usado para estudos na escala do pedestre).

Hillier (2001) afirma que a cidade apresenta duas caracteristicas em sua estrutura
morfologica: na escala local, apresenta propriedades métricas, cujas evidéncias vém de
fendmenos como a intensificacdo das malhas vidrias ortogonais para reduzir o tempo médio de
deslocamentos as areas centrais e a redu¢do do fluxo de pessoas a polos geradores de
movimento com distancia métrica; e na escala global, apresenta propriedades topo-geométricas,
pela necessidade de utilizar tanto a geometria como a conectividade de redes urbanas em
grandes escalas para capturar medidas que se aproximem dos padrdes de movimento na rede

urbana, além da facilidade de se deslocar pelos caminhos mais retilineos pelo espago urbano.

4.1.1 ETAPAS METODOLOGICAS
Apresentando o escopo de estudo deste método, destacam-se as trés etapas

metodologicas adotadas para elaboracao desse estudo:

Figura 60 - Etapas metodoldgicas

Etapa 3 — Analise dos
resultados dos mapas
sintaticos com os padroes de
mobilidade identificados in
loco, possibilitando entender
a configuragdo espacial e
padrdes de fluxos e
deslocamentos da cidade e
suas relagdes.

Etapa 1 — Modelagem da
representacdo axial, a partir
da base cartografica obtida,
com a representagao linear

da rede de caminhos
existente no sistema,
assegurando-se a
conectividade das linhas no
software Autocad 2020.

Etapa 2 - Processamento da
representacao linear e
angular, para a obtengdo de
medidas sintaticas,
realizadas no software QGis,
na escala do municipio e de
seus subdistritos,
separadamente.

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Para o presente estudo foi construida a representacao axial da malha vidria da cidade de
Sao Gongalo-RJ como um todo e de cada um de seus 5 subdistritos separadamente. Cada uma
dessas representagdes axiais foi submetida a analises conforme bibliografia e teorias de
aplicacdo das analises, de forma a construir seus respectivos mapas axiais e de segmento de
maneira a se obter suas diferentes caracteristicas configuracionais pelos indices que aqui
interessam.

4.2 ANALISE SINTATICA

Ek%&[ @%v@g > " ﬁ&i\ = ;Eg‘

RUMOs Pla ob o

SAQ GONCALO



SECRETARIA DE
GESTAO INTEGRADA
E PROJETOS ESPECIAIS

SECRETARIA DE
TRANSPORTES

analises compreendendo todo o tragado vidrio, em area urbana ou rural.

4.2.1 ESTRUTURA ANALISADA

Para a analise das estruturas municipais, utilizou-se como base a estrutura viaria
existente, a partir de seus segmentos.

Figura 61 - Mapa Base de Estrutura viaria
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Os mapas a seguir abrangem o municipio de Sdo Gongalo-RJ como um todo, com
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422 INTEGRACAO GLOBAL

Principal medida da Sintaxe Espacial ¢ baseada na centralidade de proximidade
(Closeness). A Integracao calcula, de acordo com Hillier (2009), o potencial de “ir para” (fo-
movement potential), que se refere a facilidade de ir de um ponto a outro da cidade. Esta
facilidade (proximidade) ¢ baseada em que conjuntos de segmentos minimizam a distancia
topologica (de mudancas de dire¢ao) para outros pontos da cidade.

Através desta métrica, ¢ possivel entender diversos processos sociais: porque alguns
lugares apresentam mais fluxos de pessoas do que outros, segregacao socioespacial, mudangas
de uso e ocupacdo do solo, vetores de expansdo urbana, padrdes de criminalidade, entre outros.

A medida pode ser angular, topologica ou métrica. No entanto, no mapa de segmentos
as variaveis angular e métrica sdo as mais eficientes. A Integracdo Angular melhor captura a
facilidade de deslocamento pela complexidade da malha urbana, enquanto a Integracao Métrica
analisa a partir de um determinado raio métrico, util para andlises na escala do pedestre e do
bairro.

Os eixos topologicamente mais proximos de todos os outros do sistema sdo aqueles mais
facilmente alcangaveis, apresentando forte potencialidade de fluxo e movimento real
(BARROS, MEDEIROS, 2014). Quando os valores numéricos processados sao transportados
para uma escala cromadtica, tais eixos sdo representados por cores mais quentes. Sao nestas areas
que hd maior probabilidade de concentracdo de comércio e servigos (por serem atividades

dependentes do movimento), caracterizando-se como uma centralidade urbana.
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Figura 62 - Integracdo Global

™, Limites S0 Gongalo
I Municipios
[ sistema Costeiro
Mapa de Segmentos
— 12,3510 - 358,3285
—— 358,3285 - 714,3060
< 714,3060 - 1070,2835 |
—— 1070,2835 - 1426,2610
~—— 1426,2610 - 1782,2385
1782,2385 - 2138,2160 D
2138,2160 - 2494,1935
2494,1935 - 2850,1710
~— 2850,1710 - 3206,1485
—— 3206,1485 - 3562,1260

|
Mais Mais
segregado integrado

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Em Sao Gongalo, o mapa de integragao global reforca a posi¢ao do centro administrativo
como centralidade maxima do sistema. A conexdo mais facilitada ocorre ao longo da RJ-104,
irradiando para suas bordas.

4.2.3 INTEGRACAO LOCAL

Ja a integracdo local ¢ calculada em relacdo ao conjunto de espacos que estdo a uma
distancia menor ou igual a um raio a ser definido, sendo possivel a analise da acessibilidade
desses trechos no sistema. Para a analise local, foi considerado o raio de 1km, de modo a
entender as principais centralidades do sistema que possuem boas conexdes a serem percorridas
a pé (considerando que o trecho de 1 km pode ser percorrido em até 15min).

A importancia de utilizar diferentes tipos de raios (topologicos e métricos) se da pelas
caracteristicas intrinsecas da cidade em suas diferentes escalas. Hillier (2007) afirma que a
cidade apresenta duas caracteristicas em sua estrutura morfologica: na escala local, apresenta
propriedades métricas, cujas evidéncias vém de fendmenos como a intensificacdo das malhas

viarias ortogonais para reduzir o tempo médio de deslocamentos as areas centrais e a redugdo
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do fluxo de pessoas a polos geradores de movimento com distdncia métrica; e na escala global,
apresenta propriedades topo-geométricas, pela necessidade de utilizar tanto a geometria como
a conectividade de redes urbanas em grandes escalas para capturar medidas que se aproximem
dos padrdes de movimento na rede urbana, além da facilidade de se deslocar pelos caminhos
mais retilineos pelo espaco urbano.

Com o mapa de integracao local, j& ¢ possivel perceber as vias que desempenham fungao
central em cada distrito, na composi¢ao em escala municipal.

Todos os nucleos serdo apresentados de forma individualizada, para melhor

entendimento das suas centralidades e descontinuidades.

Figura 63 - Mapa de Integracdo Local — RS

I Municipios
[ sistema Costairo

Geral Segmento

— 1,6781 - 11,4505

— 11,4505 - 21,2230

~— 50,5404 - 60,3129
60,3129 - 70,0853
70,0853 - 79,8578

— 79,8578 - 89,6303

—— 89,6303 - 99,4027

Mais Mais
segregado integrado

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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4.2.4 ESCOLHA

Baseada na centralidade de atravessamento (betweenneess), a medida de escolha
(Choice) calcula a probabilidade de se atravessar um determinado segmento a partir de todos
os outros pontos de origem e destino.

Apesar de existir na andlise axial, a medida tornou-se mais empregada em mapas de
segmento depois que Hillier et al (2012) propuseram uma normaliza¢do dos valores (que
também ocorreu para a Integracdo), alterando o padrao de cores apresentado, o que facilita a
identificagdo, por exemplo de corredores de transporte ou de eixos continuos no sistema urbano.
Ou seja, o mapa a seguir traz medidas de “fluxos previstos” do sistema e pode ser expressa

como a probabilidade de um espago estar presente no conjunto total de menores caminhos.

Figura 64 - Mapa de Escolha Global

s
N

‘ﬁ\ﬁ;‘\“\i\a
AN
=

W

I Municipios
[ sistema Costairo
Geral Axial
— 1,0000 - 33,1000
—— 33,1000 - 65,2000
- 65,2000 - 97,3000
~— 97,3000 - 129,4000
~—— 129,400 - 161,5000 «
~— 161,500 - 193,6000
193,6000 - 25,7000
225,7000 - 257,8000
~— 257,8000 - 289,9000
—— 289,9000 - 322,0000

|
Mais Mais
segregado integrado

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

A partir do mapa € possivel perceber a importancia das vias destacadas, como principais
conectoras do sistema. Destacam-se as vias principais como vias de acesso aos diferentes

nucleos urbanos.
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Esse tipo de analise pode ajudar nas decisdes para quais estradas podem compreender
um sistema de ruas mais completo, por exemplo, e melhorias prioritaria de infraestrutura, ja

que numericamente as vias citadas ja tem sua importancia comprovada.

4.2.5 PROFUNDIDADE

Essa é uma técnica para estudar um ponto especifico da cidade em relagdo ao todo.
Tradicionalmente, escolhe-se um eixo da cidade e o Step Depth mostra a quantos passos
topologicos os outros eixos estdo do eixo escolhido. E uma forma interessante de entender o
grau de complexidade da malha urbana na escala humana. Pode-se contar, por exemplo, quantos
espacos estdo a 3 passos topoldgicos. Quanto maior a quantidade, mais densa e compacta € a
malha urbana e maiores sao as possibilidades de deslocamento nesse raio.

O Step Depth ¢ melhor empregado, na Analise Angular de Segmentos, com raio angular
e métrico. No raio angular, ele calcula a distancia topologica de um determinado segmento para
os outros, mas ponderando a angulagdo. No caso do raio métrico, ¢ possivel saber a que
distancia métrica os espacos adjacentes de um determinado segmento estdo dele. Em um

software SIG, pode-se dividir as classes em raios especificos.

Figura 65 - Mapa de Profundidade
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O mapa de profundidade reforca os resultados do mapa de integragao local municipal,
apresentando pequenos centros, visto que o tragado numa escala municipal ¢ esparso e as
centralidades ficam minimizadas aos nucleos. Na escala municipal, entende-se como um
sistema medianamente conectado, devido as grandes distancias entre os espagos considerados
centrais.

Foram realizadas analises nos setores ja definidos. Para cada setor, foram realizadas a

sintaxe espacial relacionadas a Integragao, Escolha e Profundidade.

4.2.6 INTEGRACAO DOS SETORES

Para as andlises locais, percebe-se que os setores sdo bem integrados, havendo relacao
com as areas externas. Observa-se que o setor 5 ndo possui integracao local, nem com area
externa. Nesse caso, a bibliografia sugere que haja uma via com mais conexao entre as vias

existentes.
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Setor 1 — Centro

O Setor 1, caracterizado pelo Centro do municipio, possui dois eixos integradores bem
definidos, tendo a integra¢do reduzida conforme as vias se afastam desses eixos. Esse

comportamento ¢ caracterizado por uma integracao linear.

Figura 66 - Setor 1 - Centro

Mais Mais
segregado integrado
Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Setor 2 — Ipiiba

O Setor 2, possui um eixo integrador bem definido, com poucas vias ramificadas que
distribuem a integracdo da area, sendo que essa ndo ¢ redistribuida para o restante do setor. A
partir do eixo principal, a integragdo ¢ reduzida conforme as vias se afastam. E possivel observar
areas com nenhuma integragdo com o restante do setor, sendo essas caracterizadas como ilhas

do sistema sintatico. Pela caracteristica do sistema analisado para esse setor, ¢ importante

observar a necessidade de um novo eixo estruturante para a area mais segregada.

Figura 67 - Setor 2 — Ipiiba

Mais Mais
segregado integrado
Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Setor 3 — Monjolos

O Setor 3, possui um eixo integrador bem definido, com vias ramificadas que distribuem
a integracdo da area. A partir do eixo principal, a integragdo ¢ reduzida conforme as vias se
afastam. E possivel observar areas com nenhuma integragdo com o restante do setor, sendo
essas caracterizadas como ilhas do sistema sintatico. Na estrutura apresentada para esse setor,
¢ importante observar que ha a necessidade de uma continuidade dos eixos integradores para as

areas mais segregadas do sistema.

Figura 68 - Setor 3 — Monjolos
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Setor 4 — Neves

O Setor 4, assim como o Setor 3, possui um eixo integrador bem definido, com poucas
vias ramificadas que distribuem a integragdo da area. A partir do eixo principal, a integracdo ¢é
reduzida conforme as vias se afastam, havendo areas de pouca integrag@o. Nesse setor, observa-

se que hd uma boa distribuicdo e integragdo das vias.

Figura 69 - Setor 4 — Neves
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Setor 5 — Sete Pontes
O Setor 5, ndo apresenta eixo integrador, nem via integradora, sendo esse setor

totalmente segregado, ou seja, ¢ uma area de dificil deslocamento e relagdo entre suas vias.

Figura 70 - Setor 5 — Sete Pontes

Mais Mais
segregado integrado
Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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4.2.7 ESCOLHA DOS SETORES

A escolha representa o caminho mais escolhido, ou seja, o mais utilizado ou de mais

facil acesso. Observa-se que em todos os setores existe, a0 menos, uma via de escolha.

Setor 1 — Centro

Assim como na analise de integracdo, o Setor 1 apresenta carateristicas linear, onde uma
via possui maior poder de escolha em relagdo a outras, sendo ela de maior impacto na estrutura

analitica.

Figura 71 - Setor 1 - Centro

| o -
__, Limites S3o Gongalo
I Municipios

7] sistema Costeiro

[ I
Mais Mais
segregado integrado

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Setor 2 — Ipiiba
O Setor 2 possui 2 eixos principais com poder de escolha, sendo essas vias as referéncias

para essa area.

Figura 72 - Setor 2 — Ipiiba
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Setor 3 — Monjolos
O Setor 3 possui 4 eixos principais com poder de escolha, porém sido pouco
representativos.

Figura 73 - Setor 3 — Monjolos
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Setor 4 — Neves
O Setor 4, assim como setor 1 possui 1 eixo principal com poder de escolha, sendo essa
a principal via da area.

Figura 74 - Setor 4 — Neves

Mais Mais
segregado integrado
Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Setor 5 — Sete Pontes

O Setor 5 possui 2 eixos principais com poder de escolha, sendo essas vias as referéncias
para essa area. Por ser uma area com menos vias, ela acaba possuindo outras vias com escolha

mais integradas, porém também ¢€ uma area com poucas vias de escolha principal.

Figura 75 - Setor 5 — Sete Pontes
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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4.2.8 PROFUNDIDADE DOS SETORES
A profundidade representada pelas linhas vermelhas e laranjas do sistema axial

representam o acesso externo ao sistema.
Setor 1 — Centro

Na andlise de profundidade, percebe-se que mesmo nao havendo muitas vias vermelhas,
ha uma predominéncia de linhas amarelas e verdes no centro do setor, mostrando que o acesso
e deslocamento no centro ocorre de forma mais integrada, enquanto nas bordas ha mais linhas
em tons azuis, representando que quem chega no setor deve fazer mais deslocamentos para

chegar ao centro.

Figura 76 - Setor 1 - Centro
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segregado integrado

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Setor 2 — Ipiiba
Assim como o Setor 1, o Setor 2 possui uma profundidade maior no centro da area,
sendo a parte periférica do setor mais segregada em relagdo ao centro, ou seja, dificultando o

S€u acesso.

Figura 77 - Setor 2 — Ipiiba
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Setor 3 — Monjolos

O Setor 3 possui baixa area profunda, inclusive em sua centralidade, sendo uma area
com pouquissima profundidade. Mesmo sendo uma area com vias mais ortogonais e um tragado

mais simétrico, a profundidade ¢ baixa devido as barreiras vidrias existentes.

Figura 78 - Setor 3 — Monjolos
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Setor 4 — Neves

O Setor 4 possui uma profundidade radial do centro para a periferia, sendo ela menos

segregada. Observa-se que apenas uma area possui pouquissima profundidade.

Figura 79 - Setor 4 — Neves
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

NOVOSY ium= 215
rRuMos Plan/? °b



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA e
E PROJETOS ESPECIAIS A SAO TRABALHO
EM PRIMEIRO
SECRETARIA DE pterdndal LUGAR
TRANSPORTES

Setor 5 — Sete Pontes

O Setor 5 apesar de possuir uma baixa integracdo nas vias, possui uma alta
profundidade, ou seja, as vias possuem conexdes € poucos passos de uma para outra. Isso

justifica a relagdo divergente entre as duas analises.

Figura 80 - Setor 5 — Sete Pontes
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Analisando a relagdo entre a integracdo dos espacgos e as escolas e UBS existentes,
verifica-se que existem muitos equipamentos pouco atendidos ou com facil acesso, sendo

necessario que haja uma melhor distribuigdo das vias.
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Com base na revisao bibliografica, ¢ possivel entender a importancia e relevancia da
analise sintatica espacial dos espacos urbanos a fim de entender as melhores solu¢des conforme
as necessidades dos espagos.

Entende-se que, a compreensao das teorias da sintaxe espacial, os estudos revelam que
tanto no aspecto geral, quanto nos setores, existe pouca integragdo em relacdo a quantidade de
vias existentes. Nas analises apresentadas, as medidas sintiticas sdo consideras baixas,
conforme as teorias estudas.

Assim, reforga-se a total importancia e aplicabilidade da disciplina no estudo dos
espacos urbanos e suas relacdes de usos, bem como a facilidade que o uso dos softwares

proporciona nos estudos de espagos maiores € complexos.
5 INFRAESTRUTURA PARA MODAIS NAO MOTORIZADOS

Seguindo os fundamentos da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU), este
capitulo se fundamenta nos principios de acessibilidade universal, equidade no uso do espago
publico de circulagdo, vias e logradouros, seguranca nos deslocamentos das pessoas e
eficiéncia, eficacia e efetividade na circulagdo urbana.

Tais principios também estdo assegurados pela Lei Municipal 001/2009, Plano Diretor
de Sao Gongalo, que no art. 3°, “tem como objetivo assegurar o desenvolvimento integrado das
fungdes sociais da cidade, garantir o uso socialmente justo da propriedade e do solo urbano”,
endossando o desenvolvimento inclusivo e colaborativo, ndo mais restrito aos governantes e
corpos técnicos.

No que corresponde a Mobilidade Urbana, o Titulo IV — da Politica Urbana, Capitulo I
— da Circulagdo e dos Transportes, destacam-se critérios atuais para a gestdo sustentavel do

territorio, tais como (art.® 46):

I — Priorizar a circulagdo das pessoas em relagdo aos veiculos,
restituindo e ampliando os espagos destinados aos pedestres e ciclistas em
vias exclusivas, calcadas, pragas e travessias, proporcionando-lhes

condi¢des seguras de deslocamento e humanizando a cidade.
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Embasados na andlise do Diagnéstico apresentado pelo Plano de Mobilidade
(PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnéstico — Bloco I), ressalta-se o contexto histérico do
municipio de Sao Gongalo e a configuracdo do municipio, funcionando como zona de passagem
e cidade dormitério dentro da perspectiva metropolitana do estado do Rio de Janeiro e a
importancia de evidenciar os espagos publicos como atrativos para permanéncia de moradores
e visitantes, quando ocupantes destes espagos como estratégia complementar de ocupagao e
dindmica municipal.

Ao analisar os sistemas de transporte atuais em Sao Gongalo, ¢ possivel confirmar que
o sistema vidrio atual tem divergéncias em relacdo a proposta do Plano Diretor, com caixas de
rua subestimadas e/ou superestimadas para a hierarquizacdo viaria pretendida, conforme
Diagnéstico (PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnoéstico — Bloco IT). Ou seja, ora se tem
vias coletoras de 7 metros de largura, como € o caso da Estrada da Trindade situada no primeiro
distrito acesso para os bairros de Trindade, Luiz Cacador, Nova Cidade e Itatina, ora vias como
a Avenida Washington Luiz no bairro do Gradim com mais de 12 metros de largura e
classificada como local. Por esse motivo, pode haver divergéncias entre as vias com hierarquia
vidria e vias prioritarias para pedestres € modais nao motorizados.

Baseado nas informagdes constantes nos diagnosticos anteriores, nos levantamentos in
loco e no conhecimento prévio sobre o tema, a seguir se aborda as infraestruturas para modais

nao motorizados, separados em infraestrutura para pedestres e para ciclistas.

5.1 INFRAESTRUTURA PARA PEDESTRES

O espago publico desempenha um papel fundamental na qualidade de vida das cidades
e na mobilidade urbana. Em meio a diversas formas de transporte, muitas vezes a importancia
do sistema de transporte mais antigo e acessivel ¢ negligenciado. Como pedestres, todos
dependem de calgadas como meio de locomogao diaria, embora esses espagos essenciais sao
frequentemente relegados a condigdes precérias, prejudicando sua utilidade e impactando
negativamente a experiéncia dos transeuntes, além de comprometer a seguranca.

Os pedestres sdo considerados frageis num fluxo de transporte, pois sdo os mais
vulneraveis as fatalidades nos casos de acidentes de transito. Sendo assim, a vulnerabilidade do
pedestre deve ser considerada como uma questdo importante para os estudos de transporte.

Além disso, nas ruas das cidades ¢ comum se deparar com calgadas estreitas,
danificadas, obstruidas por postes, lixeiras, veiculos estacionados ou até mesmo ausentes em
determinadas areas. Essas condi¢des precarias t€ém impacto direto na experiéncia dos pedestres,

tornando a caminhada um desafio diario e expondo-os a riscos desnecessarios.
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Vale ressaltar que a acessibilidade ¢ um direito fundamental de todos os cidadaos,
incluindo pessoas com mobilidade reduzida, idosos, gestantes e criangas. Ao investir em
infraestruturas adequadas e bem-conservadas, ndo s6 se facilita a locomog¢ao desses grupos,
mas também se promove a inclusao social e a igualdade de oportunidades.

Investir na melhoria das calgadas e do espago publico como um todo implica na melhora
do bem-estar e na qualidade de vida dos habitantes da cidade. Calgadas bem planejadas, amplas,
niveladas e desobstruidas oferecem um ambiente seguro, confortdvel e convidativo para a
caminhada, estimulando a pratica de atividade fisica, reduzindo a dependéncia do transporte
motorizado e contribuindo para a sustentabilidade ambiental.

Além disso, as calcadas beneficiam os comércios locais, pois conferindo
“caminhabilidade”, com um ambiente muito favoravel para potencializar os espagos publicos,
valorizando uma arquitetura harmoniosa com fachadas vivas e provendo seu carater
socialmente inclusivo.

Sdo Gongalo tem uma grande oportunidade, visto que ja possui um grande fluxo de
pessoas em suas centralidades, principalmente nos bairros do Centro e Alcantara, que retratam
a demanda por espaco nas calgadas que a cidade carece, com qualidade provendo conforto
térmico e acessibilidade.

Ao circular pelo municipio ¢ comum encontrar zonas movimentadas com pedestres
circulando, evidenciando o principal ponto da vitalidade urbana: atrair as pessoas para o espago
publico.

Figura 82- Exemplo de ocupagdo dos espagos ptiblicos em Sdo Gongalo
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Com isso, percebe-se no municipio a demanda de organizacao destes espagos, de modo
a definir espacos de circulagdo e de parada para melhoria do fluxo e maior legibilidade do local.
Baseados nos 8 principios da calgada e seus elementos (WRI, 2017), sdo elencadas as

acOes necessarias para manutencao e maior eficiéncia dos espacos urbanos destinados aos

pedestres.
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Tabela 5 - Contribui¢ao dos Oito Principios na Qualificacao da Calgada em Sao Gongalo

Principio da

O que é?

Como contribui para a

Acio em Sao Gongalo

rede

Calcada Qualidade da Calgada
. . Largura da calgada | Confere seguranga e Cumpr'lmelzto e'ﬁscahzagao
Dimensionamento , da legislagcdo vigente sobre
compativel com os | conforto para 0s . . .
adequado usos no local edestres calcadas (Lei Municipal N
P 040/ 2005.)
Uso de elementos Cumprimento da NBR
Acessibilidade para facilitar o | Torna o espago urbano | 9050, NBR 16537 e
universal acesso por todas as | inclusivo legisla¢Ges municipais
pessoas vigentes.
Melhoria da Sinalizagio
Elementos urbanos . .
. . horizontal e vertical e
que interligam - as ossivel implantagdes de
N calgadas e | Facilita e da prioridade po P ¢
Conexoes seguras . .| faixas elevadas de
contribuem para a | aos deslocamentos a pé . .
~ travessias, além de
formagdo de uma .
semaforos para pedestres

com botoeiras

Sinaliza¢do
coerente

Conjunto de sinais
que orientam oS
pedestres no espago
urbano

Prové informacdes
sobre a cidade na escala
do pedestre

Placas orientativas, totens
com mapas, uso de
vegetacdo especificas em
vias especificas e pinturas
para maior legibilidade dos

o cal¢ado

trajetos.
. Inclusio de mobiliario
Elementos que | Motiva as pessoas a e
. . urbano e utilizacdo da
contribuem  para | caminharem e
Espago atraente calcada como espago de
tornar 0 espaco | permanecerem no ~
. 1 conexdo entre O espaco
agradavel espaco publico urbano o1 .
publico e o privado.
Melhoria da iluminagao
Aspectos que L
. ~ com poste direcionado para
conferem melhoria | Aumenta a sensagdo de . ~
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Fonte: GO Projetos, baseado em WRI, 2023.

Nas consideracdes em relagdo a legislagdo vigente sobre a tematica das calgadas,

destaca-se que se trata de uma legislagcdo curta e genérica, sem a inclusdo de um padrao de

calcada municipal. Sugere-se a adequagdo da lei, de modo a especificar de fato o modelo de
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calcada vigente e os padrdes que devem ser cumpridos. J4 a lei que trata da calgada ecologica

traz bons dimensionamentos.

Figura 83- Modelo de calgada

Faixa de servigo Faixa livre Faixa de transicio

Fonte: WRI, 2017.

Um modelo de calcada completa permite a divisdo de espagos de servigo, com
mobilidrios de infraestrutura, de sinalizagdo e vegetacdo; uma faixa livre para circulagdo com
piso tatil e largura adequada; e uma faixa de transi¢ao, que faz a conexao entre o espago publico
e o privado e permite a inclusdo de mobiliarios de permanéncia.

A falta deste espaco ou o subdimensionamento das cal¢adas resulta no conflito no
espaco publico, sendo o pedestre obrigado a ocupar o leito vidrio destinado aos modais
motorizados, o que prejudica a fluidez do transito, além de colocar os pedestres em risco.

Nas imagens a seguir, a utilizacdo das calgadas como espago de comércio demonstra
uma apropriacao do espaco publico, o que ¢ um ponto positivo, porém de maneira desordenada,

visto que prejudica a circulagdo da mesma, derivando na ocupacao da via.
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Figura 84- Ocupacgdo irregular do espaco da calcada

e == «

: Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Em relagdo as condi¢des da infraestrutura das calgadas, destaca-se a importancia da

padronizagdo e da fiscalizagdo para permitir e fomentar a circulagdo de pedestres. Quando

irregular, além de inseguro, torna-se um espago a ser evitado.

NOVOS Rab o= 224
RUMOS Plar\]ﬁ!&h



A SECRETARIA DE
GESTAO INTEGRADA -
E PROJETOS ESPECIAIS & SAO TRABALHO

_GONCALO &7nveiro
SECRETARIA DE w PREFEITURA LUGAR

TRANSPORTES

ol

Figura 86- Calgada irregular em Sao Gongalo

b 5|||,|| -

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

A presenca de Calgaddes também ¢ um atrativo importante, ja existente em Sao
Gongalo. No caso apresentado a seguir, destaca-se a legibilidade do espago possibilitada, neste
caso, pela diferenga de pisos e suas delimitagdes. Isso garante a separacdo do espaco de
circulacdo e de parada, todos no mesmo nivel e de maneira uniforme. Além do
dimensionamento dos espacos que permite a separacdo da via nas trés faixas desejaveis no
modelo de calcada.

Figura 87- Calgadao em Sao Gongalo

Ui .

Fonte: Go Solugdes em Projtos, 2023
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Fonte: Go Solucdes em Proetos, 2023

De forma complementar, a estratégia de uso de fachadas permedveis objetiva a
permeabilidade visual parcial ou total e assim, a integragdo com o0s espacos publicos.
Recomenda-se atividades comerciais proximas aos espacos publicos (pragas, cal¢adas), zonas
de baixa velocidade para veiculos, que priorizem o acesso ao transporte coletivo e a mobilidade
nao motorizada (ITDP, 2017), como os calgaddes, mas ndo somente neles.

Desta forma, a calgada se consolida como elemento promotor tanto das atividades
econdmicas locais quanto da integragdo social com acessibilidade e conectividade. E evidente
que o uso da calgada pode ser potencializado pela diversidade de atividades geradas pelo uso e
ocupacgao do solo.

A seguir, sdo ressaltadas outras agdes ja existentes no municipio, relacionadas a
estratégias de urbanismo tatico como melhoria urbana. Em diferentes locais do municipio,
imagens e cores retratam a cultura local, parte através do projeto “Cidade Ilustrada” (Prefeitura
Municipal de Sao Gongalo, 2023). Uma iniciativa que busca proporcionar um ambiente
agradavel, além de conscientizar a populacdo sobre a necessidade de conservar os locais
publicos, melhorando o aspecto de diversos pontos do municipio.

O “Cidade Ilustrada” ja coloriu o Alcantara, Marambaia, Colubandé, Tribobd, Maria

Paula, Jardim Catarina e Santa Luzia, em um projeto que tem apoio da Secretaria de Meio
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Ambiente e da Fundagdo de Artes, Esporte e Lazer de Sao Gongalo (Prefeitura Municipal de
Sao Gongalo, 2023).

Figura 89- Exemplo de urbanismo tatico existente em Sao Gongalo

. S e
Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Em contrapartida, existem pontos no espago publico de Sao Gongalo que prejudicam
sua atratividade. Também com imagens do levantamento realizado in loco pela equipe, sdao
destacados pontos que exigem melhorias em diferentes aspectos para maior eficiéncia e
conforto nas calgadas e zonas publicas.

A imagem a seguir traz a questao da poluicdo visual, quando o espaco € excessivamente
preenchido por elementos visuais indesejados, como anuncios, placas, outdoors, fios elétricos,
postes, letreiros, entre outros elementos que podem distrair ou interferir na estética e qualidade
visual de uma cidade.

A poluicdo visual pode ter varias consequéncias negativas. Primeiramente, ela pode
afetar a paisagem urbana, interferindo na beleza natural e arquitetonica das cidades. Além disso,
ela pode distrair os pedestres e motoristas, causando riscos a seguranga no transito, além do
impacto psicoldgico, podendo causar estresse e desconforto.

Para combater a polui¢do visual, medidas como regulamentagao e fiscalizacdo do uso
de placas e antincios podem controlar a quantidade e o tamanho desses elementos. Com custo
mais elevado, a tubulacdo subterrdnea para passagem da fiacdo ¢ uma solu¢do que muda

radicalmente a visual.
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Figura 90- Poluigdo visual existente em Sao Gongalo
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

A falta de sinalizagdo para o disciplinamento da circulagao do pedestre também ¢ outro
fator percebido em Sao Gongalo. Em diferentes pontos da cidade, ¢ possivel verificar a travessia
de pedestres ocorrendo em diversos espagos ndo demarcados.

Ressalta-se a importancia da sinalizagdo de transito, que desempenha um papel
fundamental na circulacao segura de pedestres nas cidades. Ela consiste em placas, semaforos,
faixas de pedestres, sinais luminosos e outros elementos que tém o objetivo de orientar e alertar
tanto os motoristas quanto os pedestres sobre as regras e condi¢des do trafego, como a definicao
da prioridade de passagem em diferentes situacoes.

De forma conjunta, pode-se trabalhar para barrar a circulacao de pedestres em zonas de
perigo, por exemplo, em esquinas, direciond-los para uma travessia recuada e ndo na zona de
conflito. Além disso, a educag¢do para o transito desempenha um papel crucial para que os
pedestres entendam e utilizem corretamente a sinalizagcdo e o espago publico, promovendo a

seguranca de todos os envolvidos no trafego urbano.
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Figura 91- Exemplo de falta de sinalizagdo existente em Sdo Gongalo

O terminal associado ao Patio Alcantara também ¢ um ponto de conflitos em Sao
Gongalo. O mesmo pode ser considerado uma estrutura subdimensionada para o fluxo de
veiculos e pessoas que utilizam o equipamento, ja que ndo produz seguranga para usuarios, ¢

incapaz de ordenar a distribuicao de onibus na cidade e ndo oferece integragao.

Figura 92- Terminal Alcantara em Sao Gongalo
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Fonte: Go Solugdes em Projets, 23 |
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O cuidado com o mobiliario urbano também ¢ um fator que maximiza o potencial do
espaco urbano. O abrigo de 6nibus deve ser padronizado, coberto, bem-sinalizado e quando

possivel, iluminado, visto que se trata de um espaco de parada.

Figura 93- Abrigo de 6nibus sem cobertura em Sdo Gongalo

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Para aproveitar a0 maximo o espaco publico, sugere-se a utilizacdo de mobiliarios
urbanos. Esses elementos funcionais e esteticamente atraentes, como bancos, mesas, lixeiras,
paraciclos e postes de iluminagdo, desempenham um papel fundamental na transformacao dos
espacos publicos, tornando-os mais acolhedores, versateis e acessiveis para a populacdo. Além
disso, a incorporagdo de mobilidrios urbanos traz uma série de vantagens que vao desde o

estimulo ao convivio social até a valorizagdo do ambiente urbano como um todo.
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Figura 94- Calgaddo com mobilidrio piblico em Sdo Gongalo

e T .

Bons exemplos de manutencdo adequada, com mobilidrios bem distribuido e em
perfeito estado de uso, muitas vezes, tém parceria de manuten¢do com empresas privadas, como
por exemplo com Concessionaria que administra a BR101, na Praia das Pedrinhas.

Em relagdo a acessibilidade, apesar da tematica abrangente, tratando de calcadas,
algumas questdes pontuais sdo abordadas na Lei Municipal N° 598/2014. Esta lei discorre sobre
0 uso obrigatorio de piso tatil em edificagdes prediais de uso comercial e coletivo, nas cal¢adas,
jardins e pragas localizadas dentro do municipio de Sao Gongalo. Isto ¢ fundamental para a
inclusdo de pessoas com limitagcdes de mobilidade e, por isso, o incentivo a extensdo desta
tematica para todos os individuos garante a locomogao segura pelo espaco urbano.

Em Sao Gongalo, sdo percebidos pontos onde hé solucdes parciais de acessibilidade, o
que nao soluciona o problema. Na imagem a seguir, a falta de sinalizag¢ao de travessia, além da

falta de piso tatil e superficie ndo plana prejudica a circulagdo no local.
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Figura 95- Rampa com sinalizagdo incompleta para acessibilidade

— : Tl TP

Fonte: Go Solugdes em Projeto, 2023

As calgadas precisam ter padroes de constru¢ao para uma homogeneidade do tecido
urbano e o municipio deve promover a constante fiscalizagdo para que sejam cumpridos. O
passeio precisa trazer ao pedestre facilidades ao caminhar, estabelecendo parametros de
normatizacao de cal¢adas para fomentar o seu uso. Calgadas que sdo construidas pensando nas

necessidades do pedestre terdo uso intenso, pois se tornam caminhos agradaveis de

deslocamento.
Figura 96- Modelo de Rampa Padrao
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Quando nao ha largura suficiente para a rampa e a faixa de circulagdo livre posterior, ¢

possivel a utilizacao do modelo lateral.
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Figura 97- Modelo de Rampa lateral
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Convém destacar que a acessibilidade, além das cal¢adas, deve estar presente no acesso
a edificios publicos e também nos espagos privados, mesmo que adaptados. Destacam-se as
reformas ja realizadas em edificios publicos como a Camara de Vereadores, embora edificagdes
como a Prefeitura de S3o Gongalo continuem inacessiveis para pessoas com mobilidade

reduzida.

5.1.1 PROPOSTA DE SISTEMA DE PEDESTRES

Embora ainda seja uma fase de diagnostico, apresenta-se um conjunto conceitual de
propostas e se destacam regides e corredores para o sistema de pedestres, face a importancia
que se pretende para o transporte ativo, e a realidade observada em Sao Gongalo.

Os eixos viarios que cortam o centro do municipio como a Rua Feliciano Sodré e a Rua
Presidente Kennedy, apresentam um grande fluxo de veiculos e também de pedestres, visto o
destaque da regido na oferta de servigos. A Praga Luiz Palmier, conhecida como Praga do Rodo,
concentra grande parte do comércio do centro da cidade e, por isso consolida parte do fluxo de
pedestres da regido.

Outra localidade que também apresenta um fluxo de pedestre intenso ¢ o bairro de
Alcantara, principalmente préximo ao shopping Patio Alcantara. Este bairro possui muitos
estabelecimentos comerciais de forma mais condensada, com edificios comerciais, bancos e
lojas. As ruas apresentam um significativo adensamento de lojas diversas em varejo,
principalmente nas ruas: Jodo Caetano, Yolanda Saad e Palmira Ninho. A caracteristica

compacta do centro de Alcantara incentiva ao deslocamento a pé e atrai, por localizar-se em
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torno de um conjunto de municipios com concentracdo de trabalhadores de menor renda, o
comércio popular (PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnéstico — Bloco I1I).

Outro importante corredor de pedestre ¢ o localizado na Rua Jaime Figueiredo, via que
corta varios bairros na regido central da cidade. Entretanto, diferente dos outros corredores, a
Rua Jaime Figueiredo ¢ utilizada, principalmente, para lazer. Conhecida como “Rua da
Caminhada”, esta via foi apropriada pela populacdo para praticas de caminhada e outras
atividades esportivas e de lazer, inclusive com interdigao do transito de segunda a sexta, nos
periodos de 6 as 9 horas e das 18 as 21 horas, sendo esta interdigao de responsabilidade da
Prefeitura, garantindo a seguranga dos frequentadores. Em todo o percurso a via passa por trés
importantes pragas: Praca do Ex-combatente, Praca da Mangueira e Praga do Relogio. Esses
espagos publicos fomentam ainda mais o uso da rua, funcionando como espacos
complementares de lazer (PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnoéstico — Bloco III).

A estratégia de Corredores Verdes visa evidenciar espagos publicos com potencial de
ocupacao que hoje ndo utilizados pelas comunidades do entorno, ou subutilizados, como forma
de fortalecer as conexdes com a criagdo de um sistema de circulagdo com conforto e seguranca.

Espagos como a Praca de Neves e do Rocha (hoje cercada) sao exemplos de espacos
que, se estivessem em bom estado de conservacdo, tem boas conexdes e poderiam funcionar
como pontos focais para o lazer da populagdo. Tornar o espago publico atraente para o morador
usufruir de equipamentos de lazer proximo a sua residéncia evita grandes deslocamentos e
fortalece a identidade da localidade.

A proposta contempla a conexdao com parques e pragas existentes, além de evidenciar
vias destacadas na andlise de sintaxe espacial. Os corredores também abragam parte da proposta
do Projeto MUVI, permitindo a criagdo de uma rede de integracdo de diferentes modais e sua

distribuicao.
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Figura 98- Proposta de Corredores Verdes em Sdo Gongalo
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=== Proposta BRS Bicicletarios
=== Qutras propostas st Existentes

=== Propostas Complementares Propostos
© PARADAS (ponto ) muvi =t Proposta Complementar
Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Com isso, conclui-se a necessidade de abordar a mobilidade a pé de forma transversal,
com programas de iluminagdo publica, melhoria de pragas, ampliacdo da acessibilidade e um
transito mais seguro. Isso, somado as diretrizes especificas de qualificagdo urbana com foco no
pedestre em locais de conex@o de transportes e ruas completas podem ajudar a qualificar e
estimular os deslocamentos a pé, do mesmo modo que programas como Rio + Verde, [lumina

Rio e Rio Conecta funcionam na capital carioca (ITDP Brasil, 2017).
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5.2 INFRAESTRUTURA CICLOVIARIA

No Brasil hd um grande crescimento no uso de modais ndo motorizados para o
deslocamento nas areas urbanas. A bicicleta ¢ a principal alternativa para uma mobilidade mais
humana e sustentdvel e acaba sendo o principal meio de locomogao com alta capacidade de
inclusdo social. Ela atinge todas as faixas etarias e classes sociais pela facilidade de obtengado e
manutengao.

Fomentar o uso da bicicleta culmina na reducao dos gases poluentes, diminuindo a
degradacao do meio ambiente, promovendo a sustentabilidade da cidade deixando-a mais
humana. De acordo com o Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta, a inclinagdo
maxima de uma rede ciclovidria deve ser de 5%, pois sendo um veiculo movido pelo esforco
humano, uma inclina¢do muito alta acaba desestimulando a preferéncia do uso da bicicleta.

Segundo o diagnostico (PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnéstico — Bloco 1), a
cidade possui uma média de renda de 2,0 salarios-minimos (IBGE 2020), com pouca
infraestrutura de transporte ilustra um cenario ideal para aportar investimentos em transporte
ativo, considerado de baixo custo tanto para o poder executivo quanto para o usudrio.

Apesar dos possiveis ganhos para os municipios € a importancia que o tema ja exercia
no cenario internacional, s6 a partir da criagdo da PNMU em 2012 e mais especificamente em
2015 pela Lei Estadual n® 7105, que o tema comecou a ser tratado com mais rigor. Entretanto
ainda ¢ um assunto pouco abordado na pratica pelos municipios fora dos niicleos metropolitanos
do pais.

Segundo a Lei n® 7105 de 16 de novembro de 2015 foi criado o sistema cicloviario do
estado do Rio de Janeiro, definindo composi¢do pela rede vidria e os locais para
estacionamento, como bicicletarios e paraciclos. A lei prevé diversos parametros e sinaliza os
deveres da cidade de prover infraestrutura para o usudrio do transporte, dentre os quais esta a
criacdo de locais reservados para bicicletario em um raio de 100m de estagdes e terminais de
onibus, trem e metro (Art.10).

O Transporte ativo em S0 Gongalo ainda é muito carente em infraestrutura. E possivel
identificar falta de organizacdo nas calcadas, travessias para os pedestres e caréncia de
infraestrutura para outros modais ndo motorizados. Na imagem a seguir vemos a cidade em
movimento, porém com certa desorganizacdo, com ciclistas sem local para andarem e pedestres

atravessando a rua em locais sem infraestrutura para uma passagem segura.
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Figura 99- Inexisténcia de infraestrutura adequada

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Em S0 Gongalo os moradores se apropriam bastante de suas ruas, calgadas e espagos publicos, tornando
a cidade humana e sendo um ponto positivo para os ciclos ativos, alguns pontos necessitam apenas de organizagdo

espacial como na imagem a seguir.

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
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Figura 101- Rua Doutor Alfredo Backer
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Fonte: Go Solugcdes em Projetos, 2023

Abaixo vemos um ciclista utilizando a bicicleta como meio de trabalho, realizando
entregas e outro ciclista utilizando-a para se locomover. Em S3o Gongalo as pessoas nao
utilizam a bicicleta apenas como meio de lazer, mas também como meio de trabalho. Tendo a
infraestrutura adequada para garantir sua seguranga, a quantidade de ciclistas pode aumentar

muito no municipio.

Figura 102- Utilizagao da bicicleta como meio de trabalho

i

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Em relacdo as questdes topograficas, o municipio apresenta topografia favoravel para a

circulacao de bicicletas nos principais eixos de deslocamento da cidade. A figura a seguir
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mostra as inclinagdes topograficas no municipio, onde de 0 a 5% a inclinagdo ¢ agradavel para
o ciclista, de 5% a 10% ¢ aceitdvel quando o percurso ndo ¢ extenso e superior a 10% ¢

desagradéavel sendo mais apropriado utilizar uma bicicleta elétrica.

Figura 103- Andlise topografica de Sdo Gongalo

B 0 2 3% (plano)

W 3 a 5% (levemente ondulado)
5 a 8% (suavemente ondulado)
8 a 20% (ondulado)
20 a 45% (forte ondulado)

B 45 a 75% (montanhoso)

B >75% (escarpado)

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Conforme as inclinagdes podemos perceber que a maior parte da malha vidria esta
localizada nas areas mais planas do municipio, incentivando e favorecendo a utilizagdo de
modais ndo motorizados.

Apesar disso, o municipio ainda carece de um olhar para o transporte ativo,
principalmente quando se trata do uso de bicicletas. As faixas ciclovidrias da cidade estdo
localizadas em pontos isolados e sem continuidade. Apesar disso, existem iniciativas
municipais como o fechamento da Rua Jaime Figueiredo diariamente para o uso de bicicletas e
caminhadas e periodicamente, para eventos culturais e religiosos, as Ruas Feliciano Sodré e

Nilo Pecanha.
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Figura 104- Ciclofaixa na Rua Jaime Figueiredo

b

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Esse tipo de agdo ¢ importante quando retrata uma apropriagdo do espago publico por
parte da populagao, tornando possivel sua identificacao e oficializacdo através do poder publico.

Em levantamento realizado no local, ¢ possivel confirmar a andlise do Diagndstico, com
as evidéncias do uso da bicicleta para deslocamentos, sejam eles rotineiros ou esporadicos, mas
demonstrando o potencial usudrio para a implantagao do sistema, embora 0 mesmo nao possua
hoje uma énfase dentro do arranjo urbano da cidade.

Dentre as agdes existentes de fomento ao modal, se destacam alguns bicicletarios,

apresentados abaixo.

Figura 105- Bicicletario em Alcantara

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

A ocupacdo total do mobilidrio evidencia a importancia do mesmo no contexto do

municipio, principalmente nas zonas centrais.
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Figura 106- Bicicl

Fonte: Go Solugcdes em Projetos, 2023

5.2.1 PROPOSTA DE SISTEMA CICLOVIARIO

As propostas conceituais a seguir procuram fazer uma conceitualizacdo do quanto se

podera avancar no sistema ciclovidrio, permitindo uma melhor analise das fragilidades

indicadas no diagnostico.
Para compor o sistema cicloviario em todas as vias € necessario utilizar as trés tipologias

de classificacao, sendo elas:

e C(iclovias: normalmente utilizadas em vias de transito répido e pesado,

garantindo maior seguranca do usuario.

Figura 107- Exemplo de modelo de ciclovia

Quando ciclistas trafegam em faixa isolada da pista, podendo ser em nive
diferente ou também separado por grades ou blocos de concreto.
Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
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e (iclofaixa: podem ser utilizadas em regides centrais, desocupando alguma faixa

de estacionamento e integrando os modais.

Figura 108- Exemplo de modelo de ciclofaixa

Quando uma faixa de pista é destinada a bicicletas e veiculos ndo motorizados.
Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

e Ciclorrota: Utilizado em vias locais ou em vias que nao dispdem de gabarito

suficiente para inserir ciclovias ou ciclofaixas.

Figura 109- Exemplo de modelo de ciclorrota

Bicicletas e outros veiculos dividem a mesma pista, com o ciclista tendo
preferéncia sobre ela.

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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A infraestrutura existente em S3o Gongalo, para parada de bicicletas ¢ composta
somente de paraciclos. Eles se localizam, normalmente, em pragas da cidade, visto serem areas
comuns ¢ de grande acesso pela populagdo. Entretanto, por falta de planejamento de questdes
de mobilidade por bicicleta, a implantacdo desses elementos nao ¢ feita de forma a atender
requisitos basicos de instalagao.

A Praca do Rocha que fica localizada na rua José¢ Lourengo de Azevedo, dentro da
macrozona que da o mesmo nome ao bairro, contém um paraciclo praticamente inacessivel aos
usudrios. A praga ¢ cercada por grades em toda a sua a extensdo, dificultando a entrada dos
moradores que desejam fazer uso do espago publico e interferindo na circulagao dos ciclistas,
afinal é muito mais pratico prender a bicicleta nas grades do que ultrapassa-las até chegar no
paraciclo. Existem dois graves problemas para os ciclistas: uma placa de proibi¢ao de bicicletas
inadequadamente colocada e o transtorno causado no trajeto do passeio publico até o interior
da praga devido as grades. Os ciclistas utilizam o espago publico, todavia, como o mesmo nao
¢ organizado, este uso ndo se da de forma adequada, gerando externalidades negativas,
principalmente, para a populacdo que convive com transtornos, ¢ para a cidade que nao
consegue, de forma ordenada, gerir seu territorio.

Figura 110- Grades na Praga do Rocha

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Figura 111- Bicicletario na Praga Sdo Miguel

;
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dy
o

N

Fonte: Go Solugcdes em Projetos, 2023

Figura 112- Bicicletario na Rua da Caminhada

Google Earth

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Figura 113- Bicicletario na Praga das Neves

Figura 114- Bicicletario na Praga Bardo Vermelho

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Para o projeto da malha cicloviaria de Sdo Gongalo, o estudo foi desenvolvido
atendendo os polos geradores, linhas de 6nibus, escolas e principais areas de conexao e lazer
nos 5 distritos da cidade, conforme divisao vigente desde sua configuragdo como municipio em
1929 (PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnéstico — Bloco I). Para compor a malha viaria
também foi utilizado a pesquisa dos moradores apontando a preferéncia de rota, realizado pelo

PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnéstico — Bloco IIL.

Tabela 6 - Divisdo de Distritos de Sdo Gongalo

NOME DO DISTRITO

Sao Gongalo (sede) 1° Distrito
Ipiiba 2° Distrito
Monjolos 3° Distrito
Neves 4° Distrito
Sete Pontes 5° Distrito

Fonte: SEMPEE, 2018.

Figura 115- Estudo Cicloviario dos Distritos

g 4—‘ o - I"x___f‘.'bn'-—"'({lry ¥

[o—-— -
- D Limite Distritos =) Terminais

Propostas Rotas Cicloviarias Tragado Viario

=t Broposta; BRz —— LINHAS_INTERMUNICIPAIS

==== Cutras propostas — LINHAS_MUNICIPAIS

===« Propostas Complementares B Eernlac
® Escolas
Bicicletarios
@& Parques Infantis
« Existentes
® Minha Casa Minha Vida
Propostos

# Proposta Complementar

Marich

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Destaca-se que o Municipio de Sdo Gongalo, através de politicas publicas voltadas para
a qualificagdo territorial organiza o seu espago a partir de macrozoneamento, zoneamento de
adensamento urbano e areas de interesse paisagistico e ambiental, bem visiveis ao analisarmos
a morfologia urbana do municipio. As Macrozonas sao divididas em Macrozona de Preservagao
Ambiental e Macrozona de Estruturagdo e Qualificagdo Urbana. Sobrepostas a Macrozona de
Estruturacio e Qualificacio Urbana estdo as Areas de Diretrizes Especiais, que exigem
parametros de uso e ocupagao do solo diferenciados.

O Distrito 1 abrange 30 bairros e ¢ uma regido com predominancia de edificagdes
residenciais, possui uma topografia mais acentuada, porém suas principais ruas e avenidas sao
planas, com poucos trechos ultrapassando 5% de inclinagdo. A malha ciclovidria foi
desenvolvida nas principais ruas, dando conectividade nas escolas, campo de futebol, transporte
coletivo e distritos vizinhos, essa regido também abrange o MUVI, sendo um investimento em
infraestrutura, mobilidade e urbanismo no qual receberd revitalizacdo em espagos publicos e
calcadas, implantacdo de ciclovias, BRS (Bus Rapid Service).

A seguir figuras com o estudo de topografia e as principais escolas e areas publicas.

Figura 116- Estudo Cicloviario — Distrito 1

@R
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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O Distrito 2 possui caracteristicas semelhante ao Distrito 1. E o maior distrito em area,

com 7200 ha, abrangendo 20 bairros com predominancia residencial e diversos nucleos de

escolas além de uma grande area de uso restrito de preservacao ambiental. Ele faz divisa com

os municipios de Niteroi e Marica. Sua topografia também ¢ acidentada possuindo ruas com

formas mais organicas. A proposta ciclovidria visa abranger as principais vias de conexdo do

distrito permitindo sua ligacdo com as rodovias e vias coletoras.
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Figura 117- Estudo Cicloviario — Distrito 2
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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O Distrito 3 se localiza na zona nordeste de Sdo Gongalo e faz divisa com o municipio
de Itaborai. Tem zoneamento predominante de uso industrial, e engloba 17 bairros. Essa regido
tem predominancia de topografia plana e ¢ atravessada pela Rodovia BR 101.

O projeto cicloviario proposto para o distrito visa criar um circuito entre a BR 101, a
Avenida Franklin Roselfeld e a Avenida Paulo Veiga, com conexdes intermedidrias com

escolas e espagos publicos.

Figura 118- Estudo Ciclovidrio — Distrito 3

Propostas Rotas C rias EQUIPAMENTOS Declividades
Andlise de Declividades
®=®se® proposta BRS ®  Escolas Plano - 0 3 3%
essaa Qutras propostas ®  Parques Infantis
eseee Propostas Complementaras MUVI
©®  Pontos de Padradas propostos Montanhoso - acima de 75%

Bicicletarios

&k  Existentes (\":__Z) Terminal de Alcantara

@ Propostos Tracado Viario

db  Proposta Complementar

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

O Distrito 4 contempla boa parte da zona consolidada do municipio, concentrando
diversos usos e as principais centralidades. Tem topografia acidentada em boa parte e agrupa
13 bairros, sendo o distrito mais compacto, com apenas 1.200 ha.

O projeto cicloviario contorna o limite deste distrito conectando as principais vias,

refor¢ando o carater multimodal pretendido com a integragdo de diferentes modais.
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Figura 119- Estudo Cicloviario — Distrito 4

Propostas ; Cicloviarias EQUIPAMENTOS Decli\.rii:i_ades
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Bicicletarios MUVI
Bd Propostos ©  Pontos de Padradas propostos Montanhoso - acima de 75%

- Vi
st Proposta Complementar SR antte

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

O Distrito 5 contempla o limite da zona consolidada ao sudoeste do municipio, fazendo
divisa com o municipio de Niter6i. E um distrito montanhoso, o que também é evidenciado pela
ocupa¢do mais concentrada em pequenos nucleos proximos a Rodovia RJ 104, Rua Mentor
Couto e Rua Pio Borges.

O sistema ciclovidrio acompanha parcialmente as vias asfaltadas ja consolidadas que

recebem o transporte coletivo.
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Figura 120- Estudo Cicloviario — Distrito 5

Propostas Rotas Cicloviarias EQUIPAMENTOS Declividades

® Minha Casa Minha Vida Andlise de Declividades

= e== pProposta BRS Plano - 0 a 3%

e eee Qutras propostas ® Escolas
= mea Propostas Complementares MUVI
@  Pontos de Padradas propostos Montanhoso - acima de 75%

Bicicletarios

~y Existentes Tracado Viario

@ Propostos

= Proposta Complementar

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Em todos os distritos, tem-se preocupacdo com a integracdo dos modais. O sistema
cicloviario proposto visa englobar rotas didrias de deslocamento, para que seja possivel de fato
a utilizagdo do modal para deslocamentos rotineiros, mesmo que sendo de forma parcial do
percurso. Aproveita ainda vias que ja receberam infraestrutura por conta do modal de transporte

coletivo, permitindo sinalizacdo padronizada para as rotas e maior conforto aos usuarios.
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Figura 121- Estudo Cicloviario — conexdes com Transporte Coletivo Urbano

Propostas Rotas Cicloviarias Bicicletarios ® Terminais
==== Proposta BRS #  Existentes 2

— Tragado Viario
===« Qutras propostas Propostos

- Linhas Intermunicipais

===« Propostas Complementares # Proposta Complementar o
—— Linhas Municipais

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Foi considerada também a integragdo com a proposta do Projeto MUVI, o sistema BRS

(Bus Rapid Service) que sera implantado ao longo da antiga linha férrea que corta a cidade,

ligando Neves a Guaxindiba, passando por importantes bairros, como o Centro e Alcantara,

fazendo uma conexao longitudinal do municipio.
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Figura 122- Estudo Ciclovidrio — conexdes com projeto MUVI

Propostas Rotes Ocoviarias & Terminais ® Pontos de Paradas Propostos
+=== Proposta BRS

—— Tragado Yiario
s=== Oubras propostas

=== Fropostas Complementares
Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

A pavimentagdo para as ciclovias, sempre que possivel devera seguir o padrio ja
definido pela Prefeitura Municipal de Sdo Gongalo, com piso cimentado pigmentado vermelho.
Essa definicao facilita a identificag¢do das faixas exclusivas para bicicletas, trazendo assim mais

seguranga para os pedestres e também para os ciclistas.
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6 INTEGRACAO DE MODAIS

Mais do que projetar sistemas de diferentes modais € importante considerar a integragao
destes, de modo a criar uma infraestrutura completa, permitindo alcangar uma rede de
deslocamentos que atenda a maior parte dos trajetos realizados pelos ocupantes de Sao Gongalo.
A integracdo busca otimizar o deslocamento de pessoas e mercadorias, garantindo uma
transi¢ao suave e eficaz entre os diferentes modos de transporte disponiveis.

Um dos principais sistemas ¢ o compartilhamento das bicicletas com o transporte
coletivo. Podendo ser feito com mobiliarios para guardar a bicicleta nas estacdes ou dispositivos
nos Onibus no qual podemos leva-la junto na viagem, chamados de Bike Racks. Esse modelo ja
esta sendo adotado em algumas cidades brasileiras como Porto Alegre, normalmente o
dispositivo tem vagas para até 3 bicicletas. De acordo com a SPTrans, empresa de transporte
coletivo local de Sao Paulo que ja testou a instalagdo de bike racks, a estimativa ¢ de que toda
a operacao envolvendo a fixacao da bicicleta e o embarque do ciclista dure cerca de um minuto.

O seu uso ¢ para permitir que as pessoas dividam trajetos mais longos em diferentes modais,

estimulando o transporte ativo através da integragao.

Figura 123- Exemplo de Bike Rack
e ARt L

FONTE: HTTPS://VADEBIKE.ORG/2016/09/RACK-BICICLETAS-ONIBUS-SUPORTE-EXTERNO-JUIZ-DE-FORA/
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No caso de os usudrios ndo possuirem bicicletas existe a possibilidade de utilizar as
bicicletas compartilhadas, com estagdes proximas aos pontos de 6nibus. O compartilhamento
de bicicletas ou bikesharing pode alavancar o crescimento do uso de bicicletas, esse sistema
vem crescendo no mundo todo e ¢ composto por uma rede de bicicletas distribuidas em pontos
estratégicos da cidade, fornecidas para o uso publico, com ou sem intermédio de uma empresa
privada. Podendo ser fornecidas gratuitamente ou com um valor de aluguel para manter custos
de manuteng¢do e melhorias. Além das bicicletas convencionais, pode ser introduzido bicicletas
infantis com a finalidade de introduzir a ciclomobilidade para as criangas, educando-as desde

cedo sobre a importancia desse meio de transporte como forma de locomogao e lazer.

Figura 124- Sistema de Bilhete Unico em estacdo de compartilhamento de bicicleta.

FONTE: MOBILIDADE POR BICICLETA, ELABORADO PELOS AUTORES: BANCO INTERAMERICANO DE
DESENVOLVIMENTO E MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO REGIONAL, 2021.

Figura 125- Estacdo de Compartilhamento para criangas em Fortaleza.

i - i " - ]

FONTE: MOBILIDADE POR BICICLETA, ELABORADO PELOS AUTORES: BANCO INTERAMERICANO DE
DESENVOLVIMENTO E MINISTERIO DO DESENVOLVIMENTO REGIONAL, 2021.
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A criagdo de Leis Municipais para inser¢ao de bicicletarios e vestiarios nas edificagdes
publicas e privadas ¢ mais um incentivo que pode ser inserido nas regides com maior fluxo de
pessoas. Para se atingir um numero maior de usuarios de bicicletas nao podemos pensar apenas
em implantar novas ciclovias, mas sim trabalhar com programas de incentivo como campanhas
educativas e estratégias de atratividade para populacdo. Em outros paises ha exemplos eficazes

de medidas para estimular o uso da bicicleta.

Figura 126- Incentivo ao uso da bicicleta.

Na Alemanha, o sistema Call a Bike apresenta desconto
para estudantes idosos e quem utiliza como cartdo de
transportes BahnCard.

A Australia possui um sistema de bicicletarios gratuitos nas
estacdes de Transporte de Melbourne e arredores, chamado
Parkiteer, com mais de 100 bicicletarios integrados

Na Holanda, o sistema de bicicletas compartilhadas OV Fiets
apresenta 7 mil bicicletas em 75% das estacées.

FONTE: HTTPS://WWW.MOBILIZE.ORG.BR, ACESSADO EM JUNHO DE 2023.

Com isso, busca-se uma integracdo completa do sistema de modais ndo motorizados,

abrangendo a populagao como um todo, independente do modal, ¢ usuaria do espago publico.
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Figura 127- Mapa de Integragao de Modais
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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7 SISTEMA VIARIO E CIRCULACAO

O sistema viario possui uma variedade de fungdes, incluindo — mas nao limitado —
proporcionar acesso a propriedades, movimentacao de bicicletas e pedestres, trafego de
automoveis e linhas de Onibus, estando esses associados a fluxos locais ou de passagem.
Diversas ruas possuem mais de uma func¢do, mas ¢ certo que a combinacdo de objetivos
incompativeis acarreta problemas.

A hierarquia viaria ¢ uma forma de definir cada rua em termos de sua fun¢ao, de maneira
a estabelecer os objetivos apropriados a cada uma delas e, assim, especificar critérios adequados
de projeto. Este processo tem como meta obter um sistema viario eficiente, em que os conflitos
entre o uso das ruas e do solo adjacente sejam minimizados, a0 mesmo tempo permitindo um
nivel apropriado e satisfatorio de interacao entre ambos.

A concepcdo de uma boa hierarquia pode reduzir os impactos gerais do transito por:

e (Concentrar trafego de longa distancia em rotas que passam por areas menos sensiveis;

e Assegurar que usos do solo e atividades incompativeis com trafego intenso sejam
restritos ao longo de rotas em que o fluxo veicular deva ser concentrado;

e Preservar areas em que o trafego de passagem seja desestimulado;

e Assegurar que atividades associadas ao desenvolvimento e uso de fachadas, incluindo
as de interacdo social e estacionamentos, possam ter espaco assegurado nos locais em
que aspectos ambientais e de acessibilidade sejam prioritarios.

O gréfico conceitual na Figura 128 mostra a relagdo entre os diferentes tipos de vias e

sua funcdo em termos de proporcionar maior mobilidade ou acessibilidade a localidades.
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Figura 128 — Relagao entre Mobilidade e Acessibilidade por Tipo de Via
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Fonte: Adaptacdo do AASHTO GREEN BOOK - A Policy on Geometric Design of Highways and

Streets, 5th Edition

O Plano Diretor Municipal vigente pela Lei Municipal 007/2010, estabelece o Sistema

Viario, conforme a figura a seguir.
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Figura 129 — Hierarquia Viaria de Sdo Gongalo (Plano Diretor)
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Fonte: Plano Diretor Municipal — Anexo |

Posteriormente, segundo o “PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnostico” o NPU

elaborou uma revisdo da hierarquia viaria, ilustrada na figura a seguir.
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Figura 130 — Hierarquia Viaria de Sao Gongalo (NPU 2018)
HIERARQUIA VIARIA U 3
= ARTERIAL
=== COLETORA
= EXPRESSA
LOCAL

Fonte: NPU 2018

Esta revisdo proposta pelo NPU se mostra coerente com as observagdes de campo
realizadas durante a elaboracdo do Plano de Mobilidade, embora ainda exista espago para
algumas contribuigdes.

Neste sentido, observa-se a inexisténcia de vias arteriais ao longo do eixo Norte-Sul do
municipio, conectando a RJ-104 a BR-101. Além disso, as arteriais ja existentes apresentam
grande variagdo de perfil operacional ao longo de seu tracado, possuindo trechos com baixa
capacidade que se assemelham a outras vias classificadas como coletoras. As imagens a seguir
mostram o contraste entre a R. Dr. Alberto Torres e a Av. Pres. Kennedy, sendo a primeira

representada por um segmento em mao dupla, pista simples, com atrito lateral.

NOVOS /" 134=== 2%
RUMOS Plar\jﬁ!gh



A SECRETARIA DE
GESTAO INTEGRADA -
E PROJETOS ESPECIAIS & SAO TRABALHO

_GONCALO &7nveiro
SECRETARIA DE w PREFEITURA LUGAR

TRANSPORTES

ol

Figura 131 — Estreitamento na R. Dr. Alberto Torres

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Figura 132 — Av. Pres. Kennedy (Area Central)

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Ainda que ambas as vias sejam utilizadas para deslocamentos mais longos, nota-se a
discrepancia das caracteristicas de cada uma, que afetam suas capacidades. Isto ndo quer dizer
a classificagdo Plano Diretor estd inapropriada, mas na situacdo vigente ha uma
incompatibilidade de certos segmentos com este tipo de uso arterial.

Este exemplo serve para ilustrar uma situagdo comum observada em Sao Gongalo, que
¢ o tratamento de via local ou coletora de baixa capacidade para eixos que recebem trafego de
passagem, volume significativo de 6nibus, e/ou ser alternativas para desafogar outras regides

da cidade.
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Ha um claro excesso de atrito lateral em praticamente todas as vias, que ¢ caracterizado
pela ocorréncia de estacionamentos ao longo do meio-fio (regulares e irregulares), pontos de
parada de 6nibus bloqueando a faixa de rolamento (sem recuo), parada irregular de veiculos e
adensamento urbano.

Conforme pode ser observado na Figura abaixo, que ilustra a rede considerada para
avalia¢dao da mobilidade, ha um predominio de ruas de mao dupla com uma faixa por sentido,
enquanto a operagdo com binarios ainda ¢ bem limitada. H4, portanto, ampla margem para
melhoria da eficiéncia do sistema viario, o que favorece o prognostico para a mobilidade de

Sao Gongalo.

Figura 133 — Ntumero de Faixas por Sentido

w -

FAIXAS

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Mesmo com ampla cobertura de vias com estacionamento permitido, foram observadas
frequentes infragcdes como paradas proibidas na faixa de rolamento ou at¢ mesmo na calgada.
Embora este ndo seja um problema exclusivo de Sao Gongalo e um desafio comum na gestao
do transito em areas urbanas, ¢ necessaria constante atuacao do Poder Publico para a mitigagao
dos impactos através de:

e Regulamentacdo em locais onde exista deficiéncia de sinalizacdo;

o Fiscalizagdo onde ha reiteradas infragdes por parte dos motoristas
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e Investimento em infraestrutura e recursos para a operacao.

A falta deste tipo de participagdo motiva os usuarios a se apropriarem indevidamente do
espaco publico destinado a circulagdo, com consequéncias que gradativamente vao se tornando

mais sérias, tanto em termos de fluidez do trafego quanto de seguranca.
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8 CONECTIVIDADE DA REDE VIARIA

Sao Gongalo ¢ um municipio cortado pelas rodovias BR-101, RJ-104 ¢ RJ-106, sendo
que as duas primeiras cruzam as areas urbanas mais densamente povoadas. Por se tratarem de
vias expressas e, ainda, possuirem viadutos e pontes em alguns trechos, acabam contribuindo
para o isolamento de alguns bairros, principalmente ao norte da BR-101. A figura a seguir
mostra as barreiras naturais e construidas que prejudicam a mobilidade em Sao Gongalo, além

de seus pontos de travessia.

Figura 134 — Barreiras Naturais e Implantadas que Prejudicam a Mobilidade Urbana

BARREIRAS
= BR-101
e — RJ-104
RI-106

—— CURSO D'AGUA

~
4 S
L PASSAGENS
= s Passagem em desnivel
" ot / @ Rotatéria
Ponte

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Estas barreiras nao impedem que o sistema viario possa ser reestruturado para a
melhoria da mobilidade, mas aumentam a complexidade da tarefa por acarretar na necessidade
de solugdes que passem pela implantagio de obras de arte especiais. Ou seja, esta reestruturagao
muito provavelmente dependeria de novas pontes e viadutos, encarecendo projetos que
poderiam ser mais simples em outras regides. Quanto aos rios € canais, sua travessia ¢ de menor

complexidade por se tratarem de cursos d’agua mais estreitos.
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A seguir sdo apresentadas as passagens em desnivel para veiculos ao longo da BR-101
e RJ-104. Na RJ-106 ndo ha travessias para veiculos, sendo necessario que os mesmos fagam a
transposic¢ao utilizando retornos na propria rodovia. A Figura 135 ilustra a travessia da BR-101
pela Av. Paiva (1), uma pista de mao dupla, com uma faixa por sentido e pavimentada, com
boa sinalizacdo. J4 o ponto 2 representa a travessia pela R. Manoel Duarte, uma pista de mao
dupla, com uma faixa por sentido e sem pavimentacao ou sinalizagdo. Em ambos os casos nao

ha calcada para o transito de pedestres.

Figura 135 — Travessia da BR-101 pela Av. Paiva (1) e pela R. Manoel Duarte (2)

=

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

A Figura 136 ilustra a travessia da BR-101 no ponto 3, pela R. Visconde de Itauna, uma
pista de mao dupla, com uma faixa por sentido e pavimentada, com sinalizagdo existente,
embora desgastada. O ponto 4 representa a travessia pela Av. Washington Luiz, uma pista de
mao dupla, com uma faixa por sentido, em paralelepipedos e sem sinalizagdo. Nas duas

travessias existem calgadas para o transito de pedestres, embora bem estreitas.

Figura 136 — Travessia da BR-101 pela R. Visconde de Itauna (3) e pela Av. Washington Luiz

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
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A Figura 137 mostra o viaduto para travessia da BR-101 no ponto 5, pela Av. Sdo
Gongalo junto ao shopping em pista de mao dupla, com uma faixa por sentido e pavimentada
com boa sinalizagdo. O ponto 6 representa a travessia pelo viaduto na R. Formosa, em pista de
mao dupla, com uma faixa por sentido, também pavimentada e com boa sinaliza¢do. No ponto
5 a passagem para pedestres se da através de passarela adjacente ao viaduto, diferentemente do
ponto 6, em que hé calcadas.

Figura 137 — Travessia da BR-101 pela Av. Sdo Gongalo (5) e pela R. Formosa
(6)

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Na Figura 138 pode-se observar a travessia da BR-101 no ponto 7, pela R. Alfredo
Bahiense, uma pista de mao dupla, com uma faixa por sentido e pavimentada, com boa
sinalizagdo e dispositivos de reducdo de velocidade. No ponto 4 ¢ mostrada a travessia pela Av.
Washington Luiz, uma pista de mao dupla, com uma faixa por sentido, pavimentada e com boa
sinalizacdo. No ponto 7 ha calgada estreita para o transito de pedestres, enquanto no ponto 8

observa-se calcada em ambos os lados e com boa largura.

Figura 138 — Travessia da BR-101 pela R. Alfredo Bahiense (7) e pela Estr. Vereador
Nelsimar Rocha Moraes (8)

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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A Figura 139 ilustra a travessia da BR-101 no ponto 9, pela R. Vicente de Lima Cleto,
uma pista de mao dupla, com uma faixa por sentido e pavimentada, sem sinalizagdo. Ja o ponto
10 representa a travessia pela Av. Trindade, uma pista de mao dupla, com uma faixa por sentido,
pavimentacao deteriorada e sem sinalizagdo. No ponto 9 ha calcadas, porém estreitas, enquanto

no ponto 10 as calgadas sdo largas, mas deterioradas.

Figura 139 — Travessia da BR-101 pela R. Vicente de Lima Cleto (9) e pela Av. Trindade (10)

= b

10

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

A Figura 140 apresenta a travessia da BR-101 no ponto 11, pela Av. Dr. Albino
Amarato, uma pista de mao dupla, com uma faixa por sentido e pavimentada, sem sinalizagao.
Neste local existem calgadas em ambos os lados, com largura adequada. J4 o ponto 12 mostra
a travessia pela Estr. de Guaxindiba, uma pista de mao dupla, com uma faixa por sentido,

pavimentada e com sinaliza¢do. Nao hé calgadas para o transito de pedestres.

Figura 140 — Travessia da BR-101 pela Av. Dr. Albino Amparato (11) e pela Estr. de
Guaxindiba (12)

[

Fonte: Go Solugcdes em Projetos, 2023
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Na Figura 141 observa-se a travessia da BR-101 no ponto 13, pela R. Silva Porto, uma
pista de mao dupla, com uma faixa por sentido, ndo pavimentada e sem sinalizagdo. J4 o ponto
14 representa a travessia da RJ-104 pela R. Alameda, nas mesmas condi¢des. Em ambos os
casos, os pedestres nao possuem espaco dedicado para caminhada.

Figura 141 — Travessia da BR-101 pela R. Silva Porto (13) e da RJ-104 pela R.
Alameda (14)

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

No ponto 15 a travessia da RJ-104 ¢ realizada em nivel, através de uma rotatoria junto
a R. Frei Agostinho com duas faixas de rolamento para os giros. As vias sdo pavimentadas, mas
com sinalizacdo deficiente e inexisténcia de passagem para pedestres, como observado na
Figura 142. O ponto 16 representa a travessia pela Av. Itamarati, uma pista de mao dupla, com
uma faixa por sentido, sem pavimentagao e sem sinaliza¢dao. Os pedestres possuem espaco para

transitar, mas nao ha calgadas.

Figura 142 — Travessia da RJ-104 pela Rotatoria Junto a R. Frei Agostinho (15) e pela Av.
Itamarati (16)

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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No ponto 17 a travessia da RJ-104 ¢ realizada em nivel, através de uma rotatoria junto
a R. Carlos de Oliveira com duas faixas de rolamento para os giros. As vias sdo pavimentadas,
mas com sinalizacao deficiente e passagem para pedestres por passarela, como observado na
Figura 143. O ponto 18 representa a travessia pela Av. Alzira Vargas, em pista dupla, com duas
faixas por sentido e separagdo fisica devido ao pilar do viaduto. A passagem ¢ pavimentada,

mas com sinalizacdo deficiente, embora exista calcada para o transito de pedestres.

Figura 143 — Travessia da RJ-104 pela Rotatéria Junto a R. Carlos de Oliveira (17) e pela Av.
Itamarati (18)

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

A Figura 144 ilustra a travessia da RJ-104 no ponto 19, pela R. Lindolfo Fernandes, em
pista dupla, com duas faixas por sentido e separacdo fisica devido ao pilar do viaduto,
sinalizacdo adequada e calcadas para pedestres. O ponto 20 representa a travessia pela R. Dr.
Alfredo Backer, uma pista de mao tnica com duas faixas, pavimentada, sinalizacdo adequada
e calcadas para pedestres. Esta ultima funciona como bindrio com a travessia no ponto 21
(adiante).

Figura 144 — Travessia da RJ-104 pela R. Lindolfo Fernandes (19) e pela R. Dr. Alfredo
Backer (20)

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

NOVOS too 271
rRuMos Pla °b



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA =
E PROJETOS ESPECIAIS % , SAD TRABALHO
¥ EM PRIMEIRO

Vsl !
wos , GONCALO
Gom SECRETARIADE et LUGAR
S b:," PREFEITURA

TRANSPORTES

G

Na Figura 145 observa-se a travessia da RJ-104 no ponto 21, pela Estr. Raul Veiga, uma
pista de mao Unica com duas faixas, pavimentada, sinalizacio adequada e calgcadas para
pedestres. Ela funciona como bindrio com a travessia no ponto 20, ja apresentado. O ponto 22
representa a travessia pela Av. Jornalista Roberto Marinho, em pista dupla com duas faixas

cada, mao Unica, pavimentada, sinalizacdo adequada e calgadas para pedestres.

Figura 145 — Travessia da BR-101 pela Estr. Raul Veiga (21) e pela Av. Jornalista Roberto
Marinho (22)

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

A Figura 146 mostra travessia da RJ-104 no ponto 23, pela R. Expediciondrio Ari
Rauen, em pista dupla, com duas faixas por sentido e separacdo fisica devido ao pilar do
viaduto. A passagem ¢ pavimentada, mas com sinaliza¢do deficiente, embora exista calgada
para o transito de pedestres. No ponto 24 ha a interse¢do com a RJ-106 e que permite acesso
direto a Tribobd sem a necessidade de se realizar retorno mais adiante na propria rodovia. Trata-
se de uma intersecao em dois niveis com viaduto de pista simples, mao dupla com separacao
fisica, uma faixa por sentido, pavimentado e com sinalizagdo. Pedestres podem fazer a travessia
utilizando uma passarela posicionada mais ao sul.

Figura 146 — Travessia da RJ-104 pela R. Expedicionario Ari Rauen (23) e pela RJ-106 (24)

Ll

e

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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O diagnostico do sistema vidrio de Sdo Gongalo permite concluir que 0 mesmo possui
elevada capilaridade, mas baixa fluidez e alguns problemas de conectividade. Nota-se que a
maior parte das travessias nas rodovias estd em boas condigdes, mas alguns requerem
intervengdes para adequagdo do pavimento, sinalizacdo e seguranga dos pedestres. O perfil
observado de operagdo das vias evidencia que o Municipio conta com poucas vias de maior
capacidade para os deslocamentos internos mais longos, dependendo do uso da BR-101 e da
RJ-106. H4, desta forma, um forte desequilibrio entre acessibilidade e mobilidade em termos
de hierarquia e operacao viaria, o que leva a concentracao do trafego em eixos especificos e

acarreta em congestionamentos.

9 SEGURANCA VIARIA
O aumento da motorizagao tanto por automoveis quanto por motos, além de problemas
graves advindos da falta de bons projetos de engenharia, de educacado, policiamento e controle
do transito, conjugado por praticas de direcdo imprudentes, pela impericia e negligéncia de
motoristas tem levado a um enorme contingente de mortos e feridos no transito em todo o Pais.
A seguranca no transito urbano esta seriamente comprometida. Em nivel nacional, os
mortos e feridos chegam a cifras equivalentes as da violéncia urbana e superiores as de conflitos
bélicos internacionais, sendo a segunda causa de mortes entre jovens de 15 a 24 anos no Brasil

e a terceira causa para todas as idades.

Figura 147 — Acidentes por Tipos de Veiculos
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Fonte: ANTP/IPEA (2016)
Portanto, a promog¢ao da seguranca no transito é necessaria para a saude publica, devido
a sua capacidade de limitar e conter as altas taxas de mortalidade observadas no Brasil € no

mundo.
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Acompanhando a evolucao dos eventos em Sao Gongalo pode-se avaliar o mal social e

econdmico que os acidentes de transito vém causando.

Gréfico 127 — Histérico dos Obitos por Acidente de Transito em Sio Gongalo
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Fonte: Datasus

Quadro 9 — Quantidade de Acidentes com Obitos por Logradouro (2° semestre de 2022)

Acidentes com
Obitos Logradouros
6 Rodovia RJ-104
4 Rodovia RJ-101
8 Rodovia RJ-106
1 Rua Waldir dos santos
1 Rua Lauriano rosa
1 Rua Laudelina de almeida
1 Rua Jaime Figueredo
1 Rua Guilherme santos andrade
1 Rua Doutor Getllio Vargas
1 Rua Castro Alves
1 Rua Cap Juvenal Figueredo
1 Rua Cap Acacic
1 Estrada Raul Veiga
1 Estrada de Guaxidinba
1 Estrada Covanca da Conceigao

Fonte: Secretaria de Estado de Policia Militar / Sétimo Batalhdo de Policia Militar
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Quadro 10 — Quantidade de Acidentes com Vitimas por Logradouro (2° semestre de 2022)

Acidente com

Vitimas Logradouros
40 Rodovia RJ-104
15 Rodovia RJ-106
13 Rua Doutor Nilo pe¢anha
9 Rodovia RJ-101

Rua Doutor Alfredo Backer
Rua Mauricio de Abreu
Avenida Jornalista Roberto Marinho
Rua Abilio José de Matos
Rua Doutor Francisco Portela
Avenida Doutor Eugenio Borges
Estrada Pacheco
Rua Comandante Ari Parreiras
Rua Oliveira Botelho
Rua Salvatori
Estrada Raul Veiga
Avenida Bispo Dom Jodo da mata
Avenida Dezoito do forte
Avenida Presidente Kennedy
Estrada do Pacheco
Rua Doutor Porciuncula
Rua Lucio Tomé feiteira
Rua Doutor Getllio Vargas
Estrada Covanca da Conceig¢ao
Avenida Jos¢ Mendoca de campos
Avenida Porto do rosa
Estrada Conceigao
Rodovia RJ-100
Rua Doutor Alberto Torres
Rua Humberto de Alencar Castelo
4 Branco
Fonte: Secretaria de Estado de Policia Militar / Sétimo Batalhdo de Policia Militar
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Uma das principais questdes que levam a acidentes de transito consiste no projeto ou
configuragdo das vias sem priorizar os deslocamentos e a seguranca de pedestres, ciclistas e
usuarios do transporte coletivo, com o foco de acdo e todos os recursos ou liberdade de
movimentos voltados para os automoveis.

Em Sao Gongalo observa-se muitas vias com auséncia de sinalizagdo (ou deficiente),
bem como escassez de procedimentos de moderagao de trafego e priorizagdo do transporte
ativo. Além disso, as barreiras formadas pelas rodovias que cortam o municipio e a quantidade
insuficiente de meios adequados para a sua travessia colaboram para a concentra¢do de

acidentes nestas vias de maior velocidade.
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As figuras a seguir mostram as vias nas quais foram registrados acidentes com vitimas
e Obitos de acordo com o Corpo de Bombeiros, no ano de 2022. Nao foram disponibilizados os
locais exatos ou o tipo de acidente, o que limita a capacidade de se elaborar um diagnostico

sobre as possiveis causas passiveis de melhorias através da engenharia de trafego.

Figura 148 — Vias com Acidentes com Vitimas em Sao Gongalo

= \ias com acidentes com vitimas

Fonte: CBMER]J / Elaboragao propria
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Figura 149 — Vias com Acidentes Fatais em Sao Gongalo

= \fias com acidentes fatais

Fonte: CBMERI / Elaboracao propria
Em termos gerais existe um entendimento que o transito serd mais seguro se forem

seguidos 3 conceitos:

e Boas praticas de engenharia: projetos, constru¢ao e manutengao, tanto das vias quanto
da sinalizagao;

e Boa educacio de transito de motoristas e populagdo em geral, o que no caso de Sao
Gongalo ¢ um problema delicado, uma vez que parcela significativa do trafego na
Cidade ¢ de veiculos que a cruzam, principalmente nas rodovias;

e Policiamento e fiscalizacao de trinsito proativo e presente, com procedimentos
técnicos, exigindo o cumprimento da legislagdo e puni¢do, pois isso reduz em muito os
problemas que prejudicam a fluidez e a seguranga de trafego.

Embora as informagdes sintetizadas ndo permitam uma andlise dos motivos principais
para os acidentes, deve-se enfatizar que S3o Gongalo carece de uma sistematizagao técnica dos
acidentes de transito, com a indicacao do local, dia e hora, nimero e tipo de veiculos envolvidos,
vitimas e as causas, pois esta ¢ a recomendacao fundamental dos que atuam no setor: conhecer

para resolver.
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10 CARACTERIZACAO DO SISTEMA DE TRANSPORTE — FROTA

O “PLANMOB DE SAO GONCALO — Diagnostico” traz importantes observagdes
sobre a caracterizagdo do sistema de transporte de Sao Gongalo e sua frota de veiculos.

“A condicao do aumento da motorizagdo individual foi um grande agravante da crise
de mobilidade metropolitana. A seguir as figuras 150 e 151 demonstram a evolu¢do do numero
de automoveis e motocicletas de 2006 a 2022. Em 2006 pouco menos de 100.000 automoveis
transitavam nas ruas da cidade, até que em 2022 houve um aumento de mais de 100% de sua
frota com o numero de 240.000 automoveis. Do mesmo modo, o niumero de motocicletas

chegou a 60 mil, revelando um acréscimo ainda maior desse tipo de transporte.”

Figura 150 — Evolu¢@o do Numero de Automoéveis em Sao Gongalo

Fonte: NPU 2018

Figura 151 — Evolugdo do Numero de Motocicletas em Sao Gongalo

Fonte: NPU 2018
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“A taxa de motorizagdo em Sao Gongalo atingiu os 27,8 pontos (nimero de automadveis
a cada 100 habitantes da cidade), enquanto a média nacional passou de 14,4 em 2001 para 29,7
em 2016 (Estadao, 2017). Os numeros levantados sao um reflexo do periodo de crescimento
econOmico brasileiro, quando também houve um forte aumento de renda. O movimento ainda
ganhou mais for¢ca com as desoneragdes fiscais, que incentivaram as vendas de automoveis em
todas as regides do pais.

Na cidade de Sao Gongalo esse percentual também ¢ resultado da crise de mobilidade
que detém sobre a cidade. Buscando melhores condigdes de deslocamento, aumento dos valores
das passagens e os grandes congestionamentos, a populagdo utiliza os transportes individuais
para deslocamentos didrios.

Em 2015, através da quantificagdo dos deslocamentos pendulares segundo o censo
IBGE, o municipio foi reafirmado como cidade dormitério, corroborada pelas caracteristicas
de ocupacdo do solo, distribui¢do de servigos e aumento do transporte individual motorizado.

O titulo de cidade dormitério segue a cidade de Sdo Gongalo desde o periodo de
esvaziamento industrial, o que para Rosa (2014) se tornou uma nomenclatura equivocada, dada
as atividades hoje desempenhadas no municipio (inclusive do chamado circuito superior como
agéncias bancarias, exames laboratoriais e internet banda larga, dentre outros). A cidade,
segundo o autor, precisa ser lida para além do discurso dos fatores exdgenos.

A cidade de Sao Gongalo possuiu uma maior variacdo de seus modais no passado, os
trens e bondes serviam a cidade como a opg¢ao de deslocamento sobre trilhos. Em 2006 a linha
férrea foi definitivamente desativada. A mesma era mantida ainda por alguns anos apenas com
intuito de manter o seu tracado desocupado. A estrutura ferroviaria da cidade hoje se caracteriza
por uma série de areas nao utilizadas, apenas representadas como grandes vazios urbanos ou
areas de ocupacao irregular.

O uso do 6nibus € o principal meio de deslocamento coletivo do municipio. Atualmente
o municipio possui diversas empresas que integram o consorcio Sdo Gongalo: Auto Onibus
Alcantara S/A, Auto Onibus Asa Branca Gongalense Ltda., Expresso Tangua Ltda., Icarai Auto
Transportes S/A (Lider), Transp. e Turismo Rosana Ltda., Viacao Estrela S/A, Viagao Galo
Branco S/A, Viacao Maua S/A e Viagao Rio Ouro Ltda.

Apesar da quantidade da frota, o sistema retrata uma ma distribui¢do dos veiculos com
linhas que se sobrepdem e percursos inexistente para drea de baixa demanda, ainda € necessario

um reordenamento vidrio e uma redistribui¢do das linhas pelas rotas do municipio.
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Ao longo das ultimas décadas houve um estimulo ao uso do transporte individual e a
frota de automoéveis aumentou vertiginosamente no municipio como visto anteriormente.
Entretanto, ¢ possivel notar que a distribui¢ao de modais entre as cidades de Niteroi e Rio de
Janeiro se assemelha com a cidade de Sao Gongalo (Grafico 128 e 129), retratando a condigao
do cenario da mobilidade estadual.

O uso de caminhdes em Sao Gongalo € frequente ja que a cidade possui quatro rodovias
que permeiam ou tangenciam seu territorio e configura uma rota do transporte de cargas. Apesar
do grande movimento desse tipo de veiculo, o municipio ndo possui nenhum tipo de normativa
que regulamente o estacionamento e a circulagdo dos mesmos nas vias municipais.

O municipio ainda carece de um olhar para o transporte ativo, principalmente quando
se trata do uso de bicicletas. As faixas cicloviarias da cidade estao localizadas em pontos
isolados e sem continuidade. Apesar disso, existem iniciativas municipais como o fechamento
da Rua Jaime Figueiredo diariamente para o uso de bicicletas e caminhadas e periodicamente,
para eventos culturais e religiosos, as Ruas Feliciano Sodré e Nilo Peganha. Esse tipo de agdo
¢ importante quando retrata uma apropriacdo do espaco publico por parte da populagdo,
tornando possivel sua identificagdo e oficializag¢do através do poder publico.

De maneira geral o cendrio da cidade de Sdo Gongalo ¢ retratado pelo alto nimero de
veiculos individuais, o uso de coletivos pouco distribuidos pelo seu territério e quanto ao
transporte ativo, o mesmo ndo possui énfase dentro do arranjo urbano da cidade. Os
deslocamentos inter e intraurbano sao cada vez mais dificultados pela pouca logistica de
percursos ¢ modais que a cidade oferece. Nos grandes eixos de transporte, que abrigam
diariamente os deslocamentos pendulares que caracterizam a cidade, ndo ¢ ofertado um modal

capaz de suportar o grande volume de passageiros.

Quadro 11 — Numero de Veiculos em Sao Gongalo em dez/2017

Veiculo Unidades Percentual
Automoveis 216.498 72,41%
Motocicleta 45.600 15,25%

Onibus e micro-onibus 5.511 1,84%

Caminhao e similares 29.744 9,95%
Outros 1.627 0,54%
Total 298.980 100,00%

Fonte: NPU 2018
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Grafico 128 — Tipos de Veiculos em Sao Gongalo em dez/2017
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Fonte: NPU 2018

Grafico 129 — Tipos de Veiculos em Niter6i e Rio de Janeiro em dez/2017
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Fonte: NPU 2018

“No periodo entre 2007 e 2017, Sdo Gongalo dobrou o nimero de veiculos automoveis.
Para as motocicletas, o dobro representa uma frota de 45 mil unidades. No caso dos
ciclomotores, em 2007 apenas 12 unidades eram registradas e em 2017 supera as 1.500
unidades. J4 as motonetas registram aumento de 90% no mesmo periodo, com a frota acumulada

de aproximadamente 5.000 unidades.”
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A preferéncia pelo meio de transporte particular é resultante da baixa e barata
manuten¢do, do estacionamento facilitado pelo pouco espaco que ocupa, de muitas vezes
significar um custo menor do que a soma das varias baldeagdes necessarias e pela otimizagao
de trajetos interligando areas sem transporte coletivo, embora a frota de 6nibus tenha aumentado

em 50% de 2007 a 2017.

Assim outro fator para este aumento ¢ a tarifa municipal, que em 2017, registrou
aumento de 14,5% (de RS 3,45 para R$3,95), maior aumento desde 2012, porém ainda ha falta
de qualidade do servigo — veiculos sem manutengdo, conforto e limpeza, além da auséncia de
refrigeracao.

Como resposta ao clima tropical, o poder legislativo municipal criou a Lei n® 717/2017
que obriga as empresas concessionarias de transporte coletivo a instalarem ar condicionados

em toda a frota no periodo de 4 anos (2017-2021).

Ja para os micro-Onibus a frota se manteve praticamente estavel no mesmo periodo. Ao
observar o transporte de carga percebe-se que o aumento de utilitarios passa de 34 para 739
unidades em 2017. Isto se deve por serem veiculos mistos: servem para carga de objetos e de
pessoas de maneira simultanea, sem a necessidade de compartimentos externos ao veiculo e

tem um bom desempenho para carregar cargas razoaveis.

Embora na categoria de transporte de carga destacam-se as caminhonetes com aumento

expressivo de 600%, as camionetas e caminhdes dobraram a sua frota entre 2007 e 2017.
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Grafico 130 — Crescimento da frota de 2007 a 2017 em Sao Gongalo
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Fonte: NPU 2018

“Assim, embora o crescimento econdmico propicie um maior acesso a bens de
consumo, inclusive veiculos motorizados particulares, a consequéncia ¢ o aumento dos
congestionamentos nos centros urbanos.

A Lei Municipal n°32/2001 estabelece a idade méxima da frota: 10 anos para 6nibus, 7
anos para micro-Onibus e 05 anos para veiculos de menor porte, sendo que o municipio dispde
do servico com Onibus e micro-O6nibus. Em vistoria realizada em 2017, a fiscalizagao de
transportes apurou que a idade média da frota municipal, que circula no municipio, ¢ de seis

anos e dois meses.”
10.1 CARREGAMENTO VIARIO

Para avaliagao dos deslocamentos por transporte individual e representagao do grau de
saturagao do sistema viario em Sao Gongalo, elaborou-se um modelo matematico com o uso do
EMME, um software de simulagdo macroscopica de demanda. Este modelo partiu da base de
dados do PDTU 2015 atualizada pelas pesquisas de campo realizadas, com a incorporacao de
outras vias relevantes para a compreensao da dinamica de mobilidade no Municipio. Assim, a
rede matematica compreende vias internas a Sdo Gongalo e prolongamentos nos municipios

adjacentes que permitem o acesso ao sistema viario estrutural.
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A Figura 152 a seguir mostra o carregamento de automoveis na hora-pico, com a
desagregagdo das zonas conforme descri¢do no Capitulo 3.

Como esperado, boa parte da concentracdo de demanda ocorre nas rodovias BR-101,
RJ-104 e RJ-106, justamente por serem as de maior capacidade e atrativas para o trafego de
passagem. A analise das matrizes de viagens permitiu filtrar o trafego de passagem em Sao
Gongalo, com origem e destino necessariamente fora do Municipio, ou seja, viagens externas —
externas. Este processo resultou no carregamento ilustrado na Figura 153, que corresponde

somente as viagens com origem e/ou destino em Sao Gongalo.

Figura 152 — Demanda de Automoveis na Hora-Pico
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Figura 153 — Demanda de Automoveis de Sao Gongalo na Hora-Pico
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

A comparacao entre as figuras 1525 e 153 mostra o peso que as rodovias BR-101, RJ-
104 e RJ-106 tém para a mobilidade de Sdo Gongalo e reforga a observagdo anteriormente
feita neste documento sobre a falta de um sistema de vias arteriais mais robusto para conecta-
las. A Figura 154 ilustra a concentragdo da quantidade de viagens geradas por automoveis e
zona de trafego na hora-pico, podendo-se visualizar a distribui¢ao espacial das areas com
maiores € menores geragoes.

Este tipo de visualizacdo ajuda ndo apenas a direcionar politicas de investimento em
mobilidade especificas por regido, mas também a orientar politicas de uso e ocupagao do solo

para aliviar locais ja saturados.
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Figura 154 — Viagens Geradas por Zona de Trafego

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

A consequéncia deste carregamento pode ser ilustrada através dos Niveis de Servigo,
uma medicao qualitativa das operagdes rodovidrias, geralmente em termos de parametros que
podem ser percebidos pelos motoristas, medidos e estimados, como velocidade, liberdade para
a realizacdo de manobras, interrupgao do trafego, conforto e conveniéncia.

O Highway Capacity Manual, adotado mundialmente como guia para a avaliagdo de
rodovias, define 6 patamares de Nivel de Servigo, sendo o representativo de fluxo livre definido
como A e o equivalente a situagdo de congestionamento definido como F. O Nivel de Servigo
E representa fluxo estavel, mas no limite para o colapso e pode ser considerado como a
capacidade da via.

Usualmente considera-se que vias expressas € arteriais em areas urbanas densamente
povoadas operam satisfatoriamente em Nivel de Servigo D, uma vez que os motoristas contam
com varias alternativas para realizarem seus deslocamentos caso a op¢ao mais desejada esteja
congestionada. A Figura 155 a seguir mostra os indicadores estimados para a malha viaria de

Sao Gongalo.
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Figura 155 — Niveis de Servi¢o na Hora-Pico

LUGAR

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

A partir das observacdes em campo e dos resultados da modelagem, foram identificados

10 pontos, areas e eixos criticos para a mobilidade e associados ao sistema vidrio.
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Figura 156 — Pontos Criticos do Sistema Viario

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

A. Alcantara

Historicamente, o bairro de Alcantara cresceu por ser um entroncamento entre a RJ-104
e a linha férrea, além de servir como posto de servigos e comércio para residentes de areas mais
afastadas que ali faziam baldeac¢do. Atualmente, o bairro diversificou o seu comércio (ainda
com perfil popular) e passou a abrigar redes de hipermercados (Assai e Carrefour).

Alcantara conta com dois terminais de 6nibus, além de pontos de integracao localizados.
No Terminal Rodoviario de Alcantara, localizado sob o viaduto da via expressa da RJ-104,
operam 15 linhas intermunicipais, segundo a Semove. J& no Terminal Shopping Patio
Alcantara, localizado no piso térreo do Shopping Patio Alcantara (na Praca Carlos Gianelli),
operam 5 linhas municipais e duas intermunicipais. Na regiao esté previsto o terminal do MUVI
(Mobilidade Urbana Verde Integrada), um BRS com ciclovias que ligard Neves a Guaxindiba,
passando por Alcantara, com capacidade para 120 mil passageiros/dia.

Em termos de mobilidade, o sistema viario local encontra-se ja saturado, como ilustrado
na figura a seguir representando a intensidade dos congestionamentos na area de intervengao

do projeto.
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Figura 157 — Intensidade dos Congestionamentos na Hora-Pico
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Fonte: Google

Como se pode notar, as ruas Dr. Alfredo Backer e Laureano Rosa ja operam sob
condicdes desfavoraveis para o transito veicular, com reten¢des mais intensas. Apesar de
possuir 3 faixas de rolamento, na R. Dr. Alfredo Backer pode-se observar diariamente o
bloqueio de uma delas por caminhdes realizando carga e descarga, taxis e dnibus em manobras
de embarque e desembarque de passageiros. Soma-se a isto o elevado volume de pedestres, que
ndo raro caminham ao longo da prépria rua, junto ao meio-fio, uma vez que as estreitas calgadas
se encontram ocupadas por vendedores ambulantes.

A regido funciona, portanto, como um ponto central de recebimento de fluxos veiculares
privados e publicos, além de intensa movimentag¢ao de pessoas devido ao seu uso comercial.
Entretanto, existem gargalos de capacidade para conectar as ruas Jovelino de Oliveira Viana e

Manoel Jodao Gongalves (paralelas a RJ-104) a R. Dr. Alfredo Backer e a Av. Jornalista Roberto
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Marinho. Somada a operagao do terminal de dnibus sob a RJ-104, solucionar os problemas de
circulagdo veicular nesta area mostra-se um desafio.

B. Binario no Centro
A éarea central de Sao Gongalo ¢ cortada por um binario composto pela Av. Pres.

Kennedy e a R. Dr. Feliciano Sodré¢, ambas com 3 faixas por sentido. Embora a capacidade
deste bindrio seja elevada, em comparagdo as demais vias do municipio, a ja mencionada falta
de um sistema arterial no eixo norte/sul acaba por gerar descontinuidades nas diversas vias
coletoras que chegam ou partem do Centro. A figura abaixo ilustra o bindrio (em azul) e as

principais vias que a ele se conectam (em vermelho).

Figura 158 — Binario na Area Central e Principais Vias Coletoras
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Na prética, o binario acaba por funcionar parcialmente como uma “grande rotatéria”
para viabilizar deslocamentos na dire¢do norte/sul, prejudicando o trafego local. A figura a
seguir ilustra um exemplo extraido do modelo de simulacdo, que corresponde ao carregamento
da R. Coronel Cerrado sentido Santa Catarina, somente por quem necessariamente passa pelo
segmento em destaque (em azul).

Pode-se observar que hd um significativo uso do bindrio para suprir a falta de conexao

direta entre as coletoras destacadas anteriormente.
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Figura 159 — Perfil de Carregamento de Usuarios da R. Coronel Cerrado
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

C. Intersecdo da Av. Pres. Kennedy com a Av. Domingos Damasceno Duarte

Nesta interse¢ao observou-se o encontro de duas avenidas com elevada demanda de
passagem elevadas e falta de sinalizag@o junto a rotatoria. Trata-se de um ponto relevante, pois
a Av. Domingos Damasceno Duarte proporciona conexao entre Alcantara e Trindade, além de
ser o principal eixo de ligacdo a Itatina, um bairro cujo acesso ja € prejudicado por estar ao norte
da BR-101. Tanto esta interse¢do quanto a Praga Leonor Correa devem receber especial atengao

por estarem ao longo desta via coletora de relativa importancia.
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D. Av. Dezoito do Forte

Esta ¢ a uma das coletoras com maior carregamento entre as que se conectam ao binario
da Area Central, além de ser a principal conexdo entre esta regido e Porto do Rosa, Itatina e
demais bairros ao norte da BR-101. Trata-se de uma via com baixa capacidade e que carece de
medidas para melhoria de sua fluidez.

Apesar da proibicao de estacionamento existente, ¢ frequente a incidéncia de veiculos
parados ao longo do meio-fio e até mesmo sobre as calgadas — mesmo que parcialmente — o que
contribui para aumento da impedancia deste eixo.

E. Av. Jornalista Roberto Marinho
Esta via ¢ uma importante alternativa para o deslocamento no eixo leste/oeste,

conectando a RJ-104 a R. Dr. Gettilio Vargas e permitindo a ligacdo entre Sao Gongalo e Niteroi
sem a necessidade de se passar pelo Centro. Apesar de possuir 2 faixas de rolamento em mao
dupla em boa parte de sua extensao, em muitos trechos observa-se um estreitamento que obriga
a operagdo com “uma faixa e meia” por sentido, uma maneira ndo técnica de se descrever uma
via que consegue operar com 2 carros lado a lado, mas ndo tem largura suficiente para um carro
e um Onibus, por exemplo. Assim, veiculos pesados necessariamente acabam restringindo
fortemente a capacidade, somente sendo possivel sua ultrapassagem quando “encostam” junto
ao meio-fio para embarque e desembarque de passageiros ou carga e descarga.

Proximo a Alcantara, a avenida deixa de operar em mao dupla e segue em sentido tnico
para a RJ-104 a partir da R. Laureano Rosa. Isso obriga os veiculos que desejam sair da RJ-104
e seguir para a Av. Jornalista Roberto Marinho a utilizarem uma das duas rotas apontadas na

figura a seguir.
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Figura 160 — Rotas de Saida da RJ-104 para a Av. Jornalista Roberto Marinho
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Uma das rotas passa pela R. Dr. Alfredo Backer, uma rua ja com elevada saturagao
devido a grande movimentacao de pedestres e operacdes de embarque e desembarque de 6nibus.
A outra rota ¢ uma espécie de binario pelas ruas Anisio Teixeira e Carlos Pascoal, que t€m

perfil quase local. Independente da rota usada, todos os fluxos se concentram na intersecao da

R. Lauerano Rosa com a Av. Jornalista Roberto Marinho, tornando-a uma operagao semafoérica
complexa.

F. Intersecdo da RJ-104 com a R. Expedicionario Ari Rauen e a Av. Jos¢ Mendonga de
Campos

O acesso ¢ a saida da RJ-104 neste local dependem de um sistema viario com excesso
de movimentos conflitantes e de baixa capacidade, uma situacdo agravada pela existéncia de

Polos Geradores de Viagens (PGV) como a Ceasa, o Hospital Estadual Alberto Torres e o

e,
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Forum de Alcantara. Como consequéncia, hd uma forte interacdo entre o trafego de passagem
e o local, com destino a esses polos geradores.

G. R. Salvatori

A R. Salvatori ¢ uma importante via de conexao entre a RJ-104 ¢ a Rua José Lourengo
de Azevedo, que ja enfrenta problemas de congestionamento nos periodos de pico. Estes
problemas ocorrem com maior intensidade nas adjacéncias a Ceasa, Hospital Estadual Alberto
Torres e Forum de Alcantara. Por conectar diretamente o Colubandé a Galo Branco e Rocha, é

importante que se preserve a capacidade deste eixo a medida que o municipio se expanda.

H. I.eJ. Eixos de Ligacao Para Niter6i e Ponte

Sao Gongalo depende de 4 eixos viarios para conexao a Niterdi e a Ponte, sendo:

e FEixo formado por R. Oliveira Botelho, R. Dr. Alberto Torres e R. Comte. Ari Parreiras
(H);

e BR-101 (I);

e FEixo formado por R. Dr. Porcitincula, R. Dr. Pio Borges e R. Dr. Getulio Vargas (J);

e FEixo formado pela RJ-104 e Alameda Sdo Boaventura.

Estes 4 eixos representados na figura a seguir correspondem, juntos, a cerca de 40% do
trafego intermunicipal de veiculos privados produzido por Sao Gongalo na hora-pico. Se
considerarmos o trafego total produzido por Sdo Gongalo, ou seja, incluindo viagens internas

ao municipio, ainda assim estes 4 eixos representam aproximadamente 15%.
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Figura 161 — Eixos de Ligacao a Niteroi e Ponte
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Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Com relagdo ao eixo formado pela RJ-104 e Alameda Sao Boaventura, os
congestionamentos dentro dos limites de Sao Gongalo sdo reflexos da falta de capacidade desta
ultima, ndo havendo medidas estruturais significativas que possam ser implantadas pela
Prefeitura para reduzir o problema.

Quanto a BR-101, trata-se de rodovia federal com operacdo concedida a inciativa
privada, ou seja, também nao existem medidas que possam ser implantadas exclusivamente
pela Prefeitura para melhorar sua fluidez.

Ja os eixos formados pela R. Oliveira Botelho e pela R. Dr. Porcitncula sdo compostos
por ruas com elevado atrito lateral — considerando sua hierarquia de via arterial — e constantes
estreitamentos que levam a operacdo com “uma faixa e meia”, anteriormente descrita. Em

termos de melhorias do sistema viario, entende-se que deve haver uma atencao especial desses

dois eixos para redu¢do da impedancia.
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11 ANALISE DOS SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO

“O Municipio de Sdo Gongalo ¢ dotado basicamente de um Sistema de Transportes
composto por uma frota de 6nibus municipais e intermunicipais; o transporte coletivo feito por
vans também pode ser mencionado, porém as vans circulam de forma mais restrita; segundo a
Subsecretaria de Transito de Sdo Gongalo s6 estdo autorizadas a realizar trajetos
intermunicipais através de rodovias estaduais.” (PLANMOB DE SAO GONCALO
Diagndstico)

“O Municipio nao dispde de um Sistema de Transporte sobre trilhos, entretanto, esta
sendo feito um estudo para a implantagdo do BRS (Bus Rapid Service - Servico Rapido de
Onibus), que consiste em um corredor exclusivo de dnibus com terminais e ciclovia utilizando
o leito da antiga linha férrea. No estudo busca-se a criagdo de uma faixa seletiva de transporte
publico pelo lado esquerdo do eixo da linha férrea desde o Bairro Neves até a divisa com o
municipio de Itaborai em Gebara e ciclovia ligando o bairro Neves ao Parque Industrial em
Guaxindiba. A implantacdo deste corredor visa além de melhorar a mobilidade local a curto
prazo, otimizando o sistema, proteger o leito da linha férrea contra possiveis ocupagdes
irregulares para a implantacao futura de um Sistema Metroviario de superficie nesse local.”
(PLANMOB DE SAO GONCALO Diagnéstico)

“Embora S3o Gongalo seja margeado pela Baia de Guanabara, ndo dispde de um
Sistema de Transporte Aquaviario, como uma forma de transporte alternativo para o municipio
do Rio de Janeiro. Muito se especula a implantacao desse sistema na regido, porém faltam
estudos mais elaborados e conclusivos para a verificacdo da viabilidade econdmica de sua
implantacdo.” (NPU, 2018)

O transporte publico coletivo municipal consiste em um sistema de linhas de dnibus que
¢ operado por empresas privadas, a partir de contrato de concessao assinado no ano de 2012.
Estdo hoje em operagdao 73 linhas municipais, cujas caracteristicas serdo apresentadas mais
adiante.

Os municipes também sdo atendidos por linhas de dnibus intermunicipais. Atualmente
108 linhas intermunicipais metropolitanas tem sua origem, destino ou cortam o territdrio de Sao
Gongalo.

Fazem parte do Sistema Intermunicipal 16 empresas com uma frota que chega quase ao
dobro da frota Municipal, com um total aproximado de 1400 carros. O DETRO/RJ,
Departamento de Transportes Rodoviarios do Estado do Rio de Janeiro, que é o 6rgao

responsavel pelo gerenciamento do sistema intermunicipal efetua o planejamento, fiscalizando
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e regulamentando, a presta¢do deste servico publico. Algumas caracteristicas importantes a
respeito desse modal em Sdo Gongalo valem ser pontuadas:
e Congruéncia de trajeto de muitas linhas intermunicipais € municipais, com trajetos
muito similares;
e A frota intermunicipal mais moderna com tarifas semelhantes as cobradas pelas linhas
municipais acabam estimulando o seu uso para deslocamentos dentro do proprio
municipio causando assim uma duplicidade de linhas circulando no mesmo trajeto.

Isso pode ser observado nas Figura 162, Figura 163 e Figura 164 a seguir.

Figura 162 — Sobreposi¢ao de linhas de 6nibus no territério de Sao Gongalo

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Figura 163 - Sobreposi¢ao de linhas de 6nibus municipais

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Figura 164 — Sobreposi¢do de linhas de 6nibus intermunicipais no territério de Sdo Gongalo

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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Quanto as vans, somente as vans intermunicipais possuem regulamentacao para circular
e captar passageiros no municipio e essas sao de responsabilidade do DETRO/RJ. As demais,
que possuem itinerarios limitados ao territorio municipal, sdo consideradas transportes
irregulares, uma vez que nio possuem permissdo da Prefeitura para realizar as atividades
relacionadas ao transporte coletivo de passageiros. Na cidade hd também taxis e € permitido o
transporte com uso de aplicativos.
11.1 SISTEMA DE ONIBUS MUNICIPAL

Os itinerarios das linhas municipais foram obtidos a partir do aplicativo Moovit e
langados em base georreferenciada, entregue a Prefeitura em anexo a este relatorio.

Considerando-se um uma area de influéncia de 300m no entorno das linhas municipais,
tem-se um total de drea coberta de 138 km?, ou seja, 55% do territorio municipal e mais do que

a extensao total da area urbanizada da Cidade.

Figura 165 - Area de Influéncia de 300m das linhas municipais

«== Linhas Municipais
Buffer de 300 m sobre a Linha Municipal

Fonte: Go Solugcdes em Projetos, 2023
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Observando as areas ocupadas do municipio e esta area de influéncia de 300m,
praticamente todas as mesmas sdo atendidas por ao menos uma linha de transporte coletivo
municipal.

Para detalhar melhor esta anélise as linhas foram classificadas em grupos:

Figura 166 — Tipos de linhas de 6nibus municipais

Radiais para o Centro

(ligam bairros ao Centro)

Radiais Radiais para Alcantara

(ligam bairros a um ponto

ligam bairros a Alcantara
central) (lig )

Radiais para o Centro e

Diametrais Alcantara

Linhas de 6nibus . . . (ligam bairros ao Centro e Alcantara)
(ligam bairros entre si,

municipais passando pelo Centro ou
Alcantara ou ambos)

Transversais

(ligam bairros
diretamente)

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Os mapas sao apresentados abaixo por grupamento de tipos de linhas, sendo cada cor
representante de uma linha.

Do total de linhas de 6nibus municipais, trés sdo radiais para o Centro (4% do total).
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Figura 167 — Linhas radiais para o Centro

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Conforme se pode observar na figura a seguir, os bairros com ligagdo direta para o

Centro sdo: Salgueiro, Recanto das Acacias, Itauna, Palmeiras, Nova Cidade, Luiz Cacador,

Sao Miguel, Antonina e Estrela do Norte.
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Figura 168 - Bairros atendidos pelas linhas radiais para o Centro

= Bai‘rns. alcangados pela Linha

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Do total de linhas de 6nibus municipais, 22 sdo radiais para Alcantara (31% do total).

2998l PianMeob



A SECRETARIA DE
GESTAO INTEGRADA =
E PROJETOS ESPECIAIS % SAOD TRABALHO
= I EM PRIMEIRO

s
AE 3 ! malo
Go"‘Da .
i SECRETARIADE  "®e=#" prereituna LUGAR

R — TRANSPORTES

Figura 169 — Linhas radiais para Alcantara

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Conforme se pode observar na figura a seguir, os bairros com ligacdo direta para
Alcantara sdao: Raul Veiga, Laranjal, Nova Cidade, Mutondo, Monjolos, Jardim Alcantara,
Trindade, Engenho do Rogado, Sacramento, Tribob6, Santa Izabel, Luiz Cagador, Coelho,
Recanto das Aciacias, Salgueiro, Lagoinha, Pacheco, Miriambi, Jardim Catarina, Colubandé,
Itatina, Marambaia, Bom Retiro, Vila Trés, Palmeiras, Amendoeira, Arsenal, Vista Alegre,
Jockey, Eliane, Ipiiba, Guaxindiba, Arrastio e Tiradentes. Vale ressaltar que ndo foram
considerados como atendidos os bairros em que a linha de 6nibus passa marginalmente ou longe

da ocupagao existente.
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Figura 170 — Bairros atendidos pelas linhas radiais para Alcantara

s | inhas Radiais Alcantara
Bairros alcancados pela linha
[ Alcantara

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Do total de linhas de 6nibus municipais, 33 sao radiais que passam pelo Centro e também por

Alcantara (47%).
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Figura 171 — Linhas radiais para o Centro e Alcantara

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Conforme se pode observar na figura a seguir, os bairros com ligacao direta para o
Centro e Alcantara sdo: Boa Vista, Raul Veiga, Laranjal, Boagu, Estrela do Norte, Jardim Nova
Republica, Mutondo, Rocha, Zumbi, Vila Yara, Monjolos, Z¢ Garoto, Jardim Alcantara,
Guarani, Porto Novo, Sacramento, Tribobd, Galo Branco, Coelho, Porto do Rosa, Porto da
Pedra, Antonina, Rosane, Lagoinha, Pacheco, Brasilandia, Vila Lage, Engenho Pequeno,
Colubandé, Centro, Bom Retiro, Vila Trés, Neves, Maria Paula, Largo da Ideia, Barracao,
Amendoeira, Pita, Barro Vermelho, Arsenal, Vista Alegre, Jockey, Anaia Grande, Eliane,

Ipiiba, Gradim, Anaia Pequeno, Guaxindiba, Arrastao, Tiradentes ¢ Rio do Ouro.
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Figura 172 - Bairros atendidos pelas linhas radiais para o Centro e Alcantara

e |inhas Radiais Centro Alcantara
Bairros alcancados pela linha
[ Alcantara

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Do total de linhas de O6nibus municipais, 13 sdo diametrais, ou seja, ligam bairros

passando pelo Centro ou por Alcantara ou ambos (18% do total).
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Figura 173 — Linhas diametrais

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Para a anélise de atendimento de linhas diametrais ndo pode ser elaborado mapa de
bairros pois as ligagdes sdo linha a linha.

Observou-se ndo hé linhas transversais na cidade, ou seja, nao hé ligacdes diretas entre
os bairros sem passar pelo Centro ou por Alcantara. Esta € uma questao relevante, pois faz com
que muitos usuarios tenham que ir até o Centro ou Alcantara para se deslocarem. O peso desta
caracteristica do sistema ¢ ainda maior ao se considerar que em muitos casos isso significa o
pagamento de uma segunda tarifa, pois ndo ha bilhete inico municipal.

O carregamento de passageiros no transporte coletivo por 6nibus (passageiros por hora

pico) em cada trecho pode ser visualizado a seguir.
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

11.1.1 ANALISE DE DADOS DO BOM

No que tange aos aspectos operacionais do sistema municipal de Onibus, recebeu-se da
Prefeitura os dados do boletim de operacdo mensal (BOM) dos meses de julho a outubro de
2022. A média dos valores destes meses permitiu a obtencao dos dados apresentados no quadro

a seguir.
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Quadro 12 — Dados operacionais das linhas municipais
VIAGENS
NG ORIGEM - DESTING FROTA EXTENSAG | REALIZADAS KM  |PASSAGEIROS GRATUIDADES PASSAGEIROS | TARIFA
LINHA Utbano | Micro [ DA | voLTa |OPERADOS| PAGANTES [ . . . " = Idosos TOTAIS (RS)
Comum onibus
1 |Santa Izabel x Férum 14 6 20 18,83 3.383 3.378| 127.319,05 208.617 30.908| 10.051] 47.456 222.775] 3,95

1A | Santa Izabel x Alcantara 4 9 13 12,37 3.044 3.021|  75.020,96 133.442 16.234 4858 29.413 137.960| 3,95

2 Circular Ceasa (via Amaral Peixoto) 1 0 1 18,29 260 - 4.759,97 1.872 492 319 777 2.595| 3,95

2 Circular Ceasa (via Prefeitura) 1 0 1 17,75 288 - 5.116,44 3.430 - - 989 3314 395

4 |Vérzea das Mogas x Marambaia 0 26 26 24,91 4412 4.630| 225.236,22 306.547 26.254 9.289| 51.396 295.115| 3,95
4A | Varzea x Alcantara 0 7 7 11,57 295 362 7.592,81 16.326 2.301 581 2.596 16.352] 3,95

6 |Largo da Idéia x Forum 9 0 9 24,50 1.107 1.094] 53.912,25 70.526 12.020 3.034|  16.741 76.740| 3,95

7 | Guaxindiba x Férum - Icarai 3,5 0 3,5 19,26 464 460  17.791,43 22.397 7.088 1.627 3.851 26222 3,95

7 | Guaxindiba x Férum - Tangud 2,5 0 2,5 19,26 297 286| 11.223,77 12.743 4771 1.171 2.686 16.028] 3,95
7A | Guaxindiba x Alcantara - Icarai 2 0 2 17,88 776 766|  27.562,02 26.186 5.423 1.077 5.535 28.666| 3,95
7JA | Guaxindiba x Alcantara - Tangua 1,75 0 1,75 17,88 347 333  12.162,87 12.009 1.159 307 2.336 11.859] 3,95

8 |Engenho Rogado x Alcantara 4 0 4 16,14 900 888|  28.854,29 45.582 5.557 1.886|  10.169 47395| 3,95
10L | Circular Ceasa x Ceasa (via Prefeitura) 4 0 4 18,52 1.893 [ 35.045,94 21.540 5.606 2.504 8.029 28259 3,95
10L ggi‘;ltir) Ceasax Ceasa (via Amaral 4 0 4 21,52 1790 - 38.520,80 25.929 - | 8519 25.836| 3,95

11 | Luiz Cagador x Forum (Nova Cidade) 1 0 1 8,61 33 32 553,19 644 136 56 231 801| 3,95

12 galgzlig)m x Neves (Circ.) (Dr. March / 10 0 10 21,52 1.471 1459|  63.048,22 104.588 10.053| 5692 27.160 110.620| 3,95
12A | Santa Luzia x Venda da Cruz 4 0 4 19,21 463 456  17.644,39 24.170 1.386 1.011 5.696 24.198| 3,95
12C | Santa Luzia x Alcantara 8 0 8 9,68 1.947 1.906| 37.292,20 66.584 11.619 3416 17.698 74487 3,95

13 |Jardim Catarina x Neves 10 0 10 19,91 1.289 1278  51.108,97 91.916 9.648 5001 24.011 97.932| 3,95
13A | Santa Luzia x Neves 1 0 1 16,68 147 147 4.895,58 6.438 719 324 1.381 6.646| 3,95
13B Praga Santa Luzia x Neves (ndo esta 17.22 3.95

operando)
13C | Jardim Catarina x Alcantara 5 0 5 4,84 1.826 1.811| 17.603,08 51.098 11.390 2.800| 16.532 61.365| 3,95

14 Laranjal x Bairro Rosane 4 0 4 17,90 230 226 8.162,40 17.315 484 2 4451 16.690| 3,95
14C | Sta. Luzia x Forum Visc. Seabra 6 0 6 20,20 985 978  39.652,60 54.692 6.203 3263 13.629 58.340| 3,95

15 |Jockey x Férum 13,75 0 13,75 15,01 2.428 2405 72.539,58 129.638 18.238 8.823| 34.832 143.648| 3,95
15A | Jockey x Alcantara 7,75 0 7,75 6,83 2.557 2.535|  34.774,95 86.688 10.402 4829  21.246 92.373| 3,95
158 Largo do Jockey x Alcantara (ndo esta 4,63 3.95

operando)

17 | Jardim Catarina x Maria Paula 6 0 6 18,29 1.187 1.185| 43.379,31 61.741 4.151 2266 11258 59.562| 3,95
17B | Santa Luzia x Maria Paula 7 0 7 18,83 1.226 1.232]  46.288,85 69.817 4379 24221 12512 89.130| 3,95
17C ggg:ofatarma x Maria Paula (via Dalva 4 0 4 18,72 656 648 |  24.406,20 31.611 2.297 1.306 5.995 41.208| 3,95

18 | Legido x Alcantara (Circular) 2 0 2 9,15 1.183 1.175]  21.568,84 23.486 2.765 1.868 8.024 36.143| 3,95

20 gg&aaﬁl)ta x Alcantara (via Shop. Sao 3 0 3 14,31 454 446| 12.871,85 14.581 1.034 688 4215 20.518| 3,95
20A | Bairro Almerinda (via Boa Vista) 1 0 1 16,62 156 152]  5.110,65 6.113 273 246 2.056 8.688| 3.95

21 |Jardim Bom Retiro x Forum 2 0 2 17,32 344 330|  11.656,36 13.592 1.895 998 3.011 19.497] 3,95
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VIAGENS
N° ORIGEM - DESTINO FRQTA EXTENSAQ | REALIZADAS KM  |PASSAGEIROS GRATUIDADES PASSAGEIROS | TARIFA
LINHA Utbano [ Micro | o DA | vorta |OPERADOS| PAGANTES [ . . [ _ o Hdosos TOTAIS (RS)
Comum onibus
22L | Vézea das Mogas x Férum 0 10 10 22,70 1.069 L111|  49.491,68 46.040 4.007 1.879|  10.430 62.356| 3,95
23 |Mundel x Forum 6 0 6 15,06 1.016 1.004|  26.648,67 49.490 3.654 2790 11.817 67.751| 3,95
23A | Mundel x Alcantara 1 0 1 6,99 56 55 775,89 1.629 10 92 479 2209 3,95
25 Jardim Tiradentes x Alcantara (Circular) 1 0 1 10,65 143 142 3.027,26 2.278 204 106 657 3.245| 3,95
25A | Jardim Tiradentes x Forum 1 0 1 12,23 32 31 770,49 607 27 24 55 713 3,95
25B | Bandeirantes x Alcantara (Circular) 1 0 1 6,24 360 354 4.452,24 11.896 1.243 738 4.664 18.541| 3,95
26 | Capote x Boa Vista 1,5 0 1,5 31,20 82 82|  5.085,60 4.010 4373 2.670 3.545 14598 3,95
30 | Sao Pedro x Forum (via Lagoa Seca) 4 0 4 19,37 750 747 28.996,89 34.948 3.631 2151 12.081 52.811| 3,95
30A | Séo Pedro x Férum (via Pacheco) 3 0 3 14,53 759 755 22.002,05 35212 3.425 1.493 8.941 49.071| 3,95
30B | Sao Pedro x Alcantara (via Lagoa Seca) 1 0 1 7,26 20 20 286,77 493 - 1 60 5531 3,95
30C | Sao Pedro x Alcantara (via Pacheco) 1 0 1 7,53 16 17 246,61 377 4 13 45 438 3,95
31 |Praia da Luz x Barreto 5 0 5 23,95 232 228 11.005,03 8.105 1.057 563 2.635 12.360| 3,95
34A | Candosa x Forum 1 0 1 13,13 29 29 754,98 645 127 100 241 1L113] 3,95
34B | Amendoeira x Alcantara 1 0 1 6,29 81 79 1.007,97 1.235 102 59 414 1.810| 3,95
34C | Candosa x Alcantara 1 0 1 5,00 115 112 1.136,25 1.386 36 15 716 2.152] 3,95
34L | Amendoeira x Forum 1 0 1 14,47 43 41 1.204,63 952 671 219 335 2.176| 3,95
35 | Alcantara x Shopping (via A. Peixoto / 2 0 2 11,94 511 509| 12.184,77 20.203 1.223 912 6.287 28.625| 3,95
Prefeitura)
37 |Boasst x Alcantara 9 0 9 13,72 1.786 1.772]  48.808,90 75.766 9.731 4418| 23.418 113.334] 3,95
37A  |Boasst x Forum 3 0 3 8,02 937 916| 14.861,06 18.819 4.265 1.407 7231 31.723| 3,95
38 Jcai?;g;)sao Lourengo x Forum (Nova I 0 I 9,68 64 63| 123178 1.864 477 158 349 2.848| 3,95
39 |Marambaia x Coroado 7 0 7 18,50 1.171 1.164|  43.197,50 50.773 5.022 1.961]  10.530 68.286| 3,95
39A | Marambaia x Sdo Gongalo 4 0 4 10,00 554 542 10.960,00 15.602 2.099 1.251 3.674 22.626| 3,95
40 | Apolo III x Fazenda dos Mineiros 37 0 37 27,71 3.760 3.613| 204.305,83 305.787 32408 14.198]  65.459 417.852] 3,95
42 | Pontal x Alcantara (via Porto da Pedra) 11 0 11 16,19 1.923 1.920]  62.201,98 101.386 5.937 4909 28.924 141.155| 3,95
43JM |Jardim Republica x Forum 14,75 0 14,75 16,90 1.489 1.487| 50.285,95 74378 8.040 3.578|  16.026 102.021] 3,95
45 | Pontal x Alcantara (via Boa Vista) 11 0 11 17,38 1.767 1.766|  61.394,85 66.348 5.280 3.355|  18.016 92.999| 3,95
48 | Engenho Pequeno x Alcantara (via Zumbi) 2 0 2 15,71 457 451 14.264,68 17.774 1.693 690 4.443 24.600| 3,95
48A g’;ﬁfg)ho Pequeno x Alcantara (via Mentor | -, 5 0 7,5 16,09 1.236 1.234|  39.742,30 59.188 6.721 3.007|  17.680 86.595| 3,95
49 |[Itaitindiba x Alcantara 2 0 2 13,13 639 633  16.694,80 22.896 4.559 1.366 6.323 35.143| 3,95
49A | Quinta Dom Ricardo x Alcantara 1 0 1 10,22 319 318]  6.505,03 8.957 1.340 477 2.663 13.436| 3,95
49B | Quinta Dom Ricardo x Férum 1 0 1 21,52 44 43 1.866,86 2.053 82 43 498 2.676| 3,95
S50L | Anaia x Forum 0 8 8 17,97 1.067 1.081| 38.581,59 39.268 4.628 2488  11.533 57917| 3,95
53 |Cala Boca x Férum 0 16 16 26,36 3.351 3.474| 179.907,00 240.420 10.629 6.086| 37.858 294.993| 3,95
54 | Meia Noite x Forum 1 0 1 17,75 46 45 1.610,81 1.046 339 219 785 2.389] 3,95
54A | Meia Noite x Alcantara 1 0 1 9,68 284 278  5.440,16 5.902 339 320 1.751 8311] 3,95
55 | B Palmeiras x Alcantara (N. Cidade / I 0 I 11,84 257 254|  6.053,20 9.865 1.489 s46| 2538 14.437| 3,95
Trindade)
554 |79 Sao Lourengo x Alcantara (N. Cidade / 16 0 16 8,61 4.021 4.009| 69.136,15 169.710 16.871 8.046|  49.441 244.067| 3,95
Trindade)
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N° ORIGEM - DESTINO FROTA EXTENSAO REALIZADAS KM PASSAGEIROS GRATUIDADES PASSAGEIROS | TARIFA
LINHA Urbano }\/cho Total DA VOLTA OPERADOS| PAGANTES Estudantes PNE Idosos TOTAIS (RS)
Comum onibus
55B | Bairro Palmeiras x Forum 1 0 1 11,84 33 32 760,72 1.012 8 3 317 1.340| 3,95
56L | Alcantara x Neves 18,5 0 18,5 15,23 3.244 3.229 98.576,18 262.791 22.819 12.703 77.347 375.660| 3,95
57 Alacomba x Forum (ndo esta operando) 15,82 3,95
58 Maria Paula x Forum 0 15 15 28,62 1.410 1.498 83.219,81 75.713 5.725 3.985 18.717 104.140| 3,95
58A | Ipiiba x Forum 0 2 2 11,08 235 244 5.310,09 8.049 900 428 2.126 11.504| 3,95
r tas/
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Ressalta-se que para as linhas 13B (Praca Santa Luzia x Neves), 15B (Largo do Jockey
x Alcantara) e 57 (Alacomba x Férum) nio foram recebidos dados operacionais.

Calculou-se entdo alguns parametros que permitem uma avaliacdo de eficiéncia das
linhas.

No que tange a quantidade de passageiros, como existem descontos na tarifa de acordo
com categorias de usudrios, ¢ necessario calcular o nimero de passageiros equivalentes ou
passageiro econdmico (PE) que expressa a quantidade de usuarios que mensalmente contribuem
para a divisao dos custos do sistema. Os passageiros equivalentes consistem daqueles que
efetivamente pagam a tarifa publica no sistema de transporte.

O IPK (indice de passageiros por quildometro) resulta da divisdo da média mensal de
passageiros transportados pela média mensal da quilometragem operacional programada.
Quanto maior esse indicador, maior ¢ a produtividade do servigo de transporte, ou seja, quanto

mais passageiros forem transportados com menos quilometragem, melhor.

mK—PT
KR

Onde:
* [IPK ¢ o indice de passageiros transportados por quildometro;
* PT ¢ a média mensal de passageiros transportados;
* KR ¢ a média mensal da quilometragem realizada.
Além do IPK, que avalia o resultado operacional, também ¢ possivel calcular o IPKe
econOmico, resultado da divisdo da média mensal de passageiros equivalentes pela média

mensal da quilometragem realizada.

IPKe = L&
* T KR

Onde:
* [PKe ¢ o indice de passageiros equivalentes por quilometro;
* PE ¢ a média mensal de passageiros pagantes equivalentes;
* KR ¢ a média mensal da quilometragem realizada.

O percurso médio mensal ¢ outro indicador relacionado a produtividade do servico de
transporte. Nesse caso quanto maior o indicador, melhor a utiliza¢do da frota na operagdo. O
PMM ¢ o resultado da divisdo da média mensal da quilometragem programada pela frota

operante.

=

)
NOVOS s ' 312
rRuMos Pla °b



SECRETARIA DE

GESTAOINTEGRADA  W¥¥ o X
5 SAO

TRABALHO

o E PROJETOS ESPECIAIS o A
GO 52 GONCALO = Puveio
FEAY SECRETARIADE "R pnereituna LUGAR
- TRANSPORTES

EEEm——— @

PMM = KR
" FO

Onde:
* PMM ¢ o percurso médio mensal;
* KR ¢ a média mensal da quilometragem programada;
* FO ¢ a frota operante.
No quadro a seguir observam-se o IPK, [PKe e PMM para cada linha municipal, bem

como o percentual de gratuidades por linha.

Quadro 13 — Detalhamento das linhas municipais

N° %
LINHA ORIGEM-DESTINO gratuidades IPK [IPKeq| PMM

1 Santa Izabel x Forum 40%| 1,75| 1,64 6.36595
1A | Santa Izabel x Alcantara 37%| 1,84 1,78 | 5.770,84
2 ggf{‘;ltzr) Ceasa (via Amaral 61% 0,55 039| 4.759,97
2 Circular Ceasa (via Prefeitura) 30% | 0,65| 0,67 5.116,44
4 Varzea das Mogas x Marambaia 29%1| 1,31 1,36 8.662,93

4A | Varzea x Alcantara 33%| 2,15 2,15 1.084,69
6 Largo da Idéia x Forum 41%| 1,42 1,31] 5.990,25
7 Guaxindiba x Forum - Icarai 48% | 1,47 1,26| 5.083,26
7 Guaxindiba x Férum - Tangua 54%| 1,43 1,14] 4.489,51

7A | Guaxindiba x Alcantara - Icarai 42% | 1,04 0,95 13.781,01

7A | Guaxindiba x Alcantara - Tangua 32%1| 097 0,99 6.950,21
8 Engenho Rogado x Alcantara 37% | 1,64 1,58 7.213,57

10L g;;gf:r;easa x Ceasa (via 57%| 0.81| 0.61| 8.761,49

10L iﬁ;ﬁrpi?;z?o); Ceasa (via 33%| 0.67| 0.67| 9.630,20
3 Ié‘ilézia)‘qador x Férum (Nova 53%| 145| 1,16| 553.19
12 ﬁ::jhgulfli/’égs)ves (Cire.) (Dr. 39%| 1,75| 1,66| 6.304,82

12A | Santa Luzia x Venda da Cruz 33% 1 1,37 1,37 4.411,10

12C |Santa Luzia x Alcantara 44%| 2,00 1,79| 4.661,53
13 Jardim Catarina x Neves 39% | 1,92 1,80 5.110,90

13A |Santa Luzia x Neves 36%| 1,36 1,31| 4.895,58

Praca Santa Luzia x Neves (ndo
13B .
esta operando)

13C |Jardim Catarina x Alcantara 50%| 3,49 2,90 3.520,62

14 Laranjal x Bairro Rosane 30%| 2,04| 2,12| 2.040,60

Y fesm =
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LINHA gratuidades q
14C | Sta. Luzia x Forum Visc. Seabra 40% | 1,47 1,38 6.608,77

15 Jockey x Forum 43% | 1,98 1,79| 5.275,61

15A |Jockey x Alcantara 39%1 2,66 2,49| 4.487,09
Largo do Jockey x Alcantara (ndo

15B .
esta operando)

17 Jardim Catarina x Maria Paula 30% | 1,37 1,42 7.229,88
17B | Santa Luzia x Maria Paula 22% | 1,93 1,51 6.612,69
17C Ja%"dlm Catarina x Maria Paula 23%| 1,69 130| 6.101.55

(via Dalva Raposo)
18 |Legido x Alcantara (Circular) 35% | 1,68 1,09| 10.784,42
20 I\/Earla Rita x Alcantara (via Shop. 20%| 1.59| 1.13] 429062
Sao Gongalo)
20A |Bairro Almerinda (via Boa Vista) 30%| 1,70 1,20 5.110,65

21 Jardim Bom Retiro x Férum 30%| 1,67 1,17| 5.828,18
22L. | Vazea das Mogas x Férum 26% | 1,26 0,93 | 4.949,17

23 Mundel x Forum 27%| 2,54 1,86| 4.441,45
23A |Mundel x Alcantara 26%| 2,85 2,10 775,89

75 J ar.dlm Tiradentes x Alcantara 30%| 1.07] 075| 3.027.26

(Circular)
25A | Jardim Tiradentes x Forum 15%| 0,93 0,79 770,49
5B Bapdelrantes x Alcantara 36%| 4.16| 2.67| 445204
(Circular)

26 Capote x Boa Vista 73%| 2,87 0,79 3.390,40

30 S:g;;edm x Forum (via Lagoa 34%| 1,82 1,21 7.249,22
30A | Sao Pedro x Férum (via Pacheco) 28%| 2,23 1,60 7.334,02
30B Sao Pedro x Alcantara (via Lagoa 11%| 1,93 172 286.77

Seca)
30C Sao Pedro x Alcantara (via 14%| 1.78] 1,53 246,61
Pacheco)

31 Praia da Luz x Barreto 34%| 1,12 0,74 2.201,01
34A | Candosa x Forum 42%| 1,47 0,85 754,98
34B | Amendoeira x Alcantara 32% | 1,80 1,22 1.007,97
34C |Candosa x Alcantara 36%| 1,89 1,22 1.136,25
34L. | Amendoeira x Férum 56% | 1,81 0,79 1.204,63

35 | Alcantara x Shopping (via A. 29%| 2,35 1,66| 6.092,39

Peixoto / Prefeitura)

37 Boassu x Alcantara 33%| 2,32 1,55| 5.423,21

37A | Boassu x Forum 41%| 2,13 1,27 4.953,69
Jardim Sdo Lourengo x Forum o

38 (Nova Cidade) 35%1| 2,31 1,51 1.231,78

39 Marambaia x Coroado 26%| 1,58 1,18 6.171,07
39A |Marambaia x Sdo Gongalo 31%| 2,06 1,42 2.740,00

B T SYPN
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LINHA gratuidades
40 Apolo III x Fazenda dos Mineiros 27%| 2,05 1,50 5.521,78
49 Pontal x Alcantara (via Porto da 28%| 2.27| 1.63] 5.654.73
Pedra)
43JM |Jardim Republica x Férum 27% | 2,03 1,48 | 3.409,22
45 Pontal x Alcantara (via Boa Vista) 29%| 1,51 1,08 5.581,35
48 Engenho Pequeno x Alcantara (via 28%| 1.72] 125| 7.132.34
Zumbi)
ASA Engenho Pequeno x Alcantara (via 32%| 2.18| 1.49| 529897
Mentor Couto)

49 Itaitindiba x Alcantara 35% | 2,11 1,37 8.347,40
49A | Quinta Dom Ricardo x Alcantara 33%]| 2,07 1,38 | 6.505,03
49B | Quinta Dom Ricardo x Forum 23%| 1,43 1,10| 1.866,86
50L | Anaia X Férum 32% | 1,50 1,02| 4.822,70

53 Cala Boca x Forum 18%| 1,64| 1,34| 11.244,19

54 | Meia Noite x Forum 56%| 1,48 0,65| 1.610,81
54A | Meia Noite x Alcantara 29% | 1,53 1,08 | 5.440,16

B. Palmeiras x Alcantara (N.
55 Cidade / Trindade) (N 32%1 2,39 1,63| 6.053,20
Jd. Sao Lourengo x Alcantara (N.
55A Cidade / Trindagde) (N 30% | 3,53| 2,45| 4.321,01
55B |Bairro Palmeiras x Forum 24% | 1,76 1,33 760,72
56L | Alcantara x Neves 30%| 3,81 2,67 5.328,44
Alacomba x Forum (ndo esta
57
operando)

58 Maria Paula x Féorum 27% | 1,25 091| 5.547,99

S58A |Ipiiba x Forum 30%| 2,17 1,52| 2.655,05
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11.1.2 QUALIDADE DO SERVICO

“Entre alguns assuntos debatidos na Agenda 21 de Sdo Gongalo, um deles de grande
importancia e merece ser citado nesse estudo € o que se refere a qualidade da frota de 6nibus
municipais. Apesar da existéncia de veiculos movidos a gas e de postos de abastecimento de
GNV, os incentivos municipais para a utiliza¢ao deste tipo de combustivel ainda muito discretos
que aliados ao mau estado de conservacdo dos carros, acabam por favorecer o aumento da
concentracdo de gases poluentes. A modernizagdo da frota municipal, para veiculos a gas ou
bicombustiveis ¢ algo de extrema importancia para a melhora da qualidade do sistema.” (NPU,
2018)

Quanto a percepcao de qualidade do servigo por parte dos usudrios, foram efetuadas
pesquisas através do Colab.

A primeira consulta, denominada “Colabore manifestando a sua satisfagdo com o
transporte publico coletivo”, ficou disponivel no periodo de 13/03/2023 a 12/04/2023 e contou

com 724 participagdes. Seus resultados sdo apresentados a seguir.

Grafico 131 — Distribuicao dos entrevistados por Macrozona

OUTROS ALCANTARA

TRINDADE 0,52% 3,67%
12,60% RN

CENTRO
4,99%

ITAOCA
6,82%

ROCHOA JARDIM CATARINA
25,98% 22,31%
MARIA PAULA

3,67%
NEVES MONJOLOS ’
11,02% 8,40%

Fonte: Colab / Elaboragao propria
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Grafico 132 - Escolaridade dos participantes

Indisponivel

Doutorado

Ensino fundamental incompleto
Mestrado

Ensino fundamental completo
Ensino médio incompleto

Curso superior incompleto

Ensino médio completo

Curso superior completo

o
ul
o

100 150 200 250 300

Fonte: Colab

Grafico 133 - Género dos participantes

® Feminino 51,10%
® Masculino 47,51%
@ OQutro 1,38%

Fonte: Colab
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Grafico 134 — Faixa etaria dos participantes

® 20-29 20,17%
® 30-39 24,45%
® 40-49 26,24%
® >50 26,93%

<19 2,21%

Fonte: Colab

Grafico 135 - Em uma semana normal, em quantos dias voceé utiliza o transporte publico?

724

TOTAL
5 ou mais dias por semana 55,2%
® 3ou4dias por semana 214%
@ 1ou 2dias por semana 11,9%

@® Raramente / menos que uma vez por semana 11,5%

Fonte: Colab
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Grafico 136 - Quem paga por sua passagem?

724

TOTAL

® Eu 65,61%
@® Meu empregador, uso vale transporte 28,87%
@ Tenho o beneficio da gratuidade 5,52%

Fonte: Colab

Grafico 137 - Normalmente, para qual finalidade vocé utiliza o 6nibus?

® Trabalho 44,0%
@ Saude 12,6%
® Estudo  12,3% 1.077
@ Compras 10,7% TOTAL
® Lazer 10,2%
@ Outra 10,2%

Fonte: Colab
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Grafico 138 - Vocé esta satisfeito com a disponibilidade e os intervalos entre os 6nibus nos
horérios e locais em que precisa?

® Muito insatisfeito 40,47%

@ Insatisfeito 37.43%
@ Satisfeito 12,85%
@ Indiferente 7.46%

@ Muito satisfeito 1,80%

724

TOTAL

Fonte: Colab

Grafico 139 - Vocé esta satisfeito com a rapidez do seu deslocamento, considerando tempos

de caminhada e espera de viagem?

© Insatisfeito 40,608%
® Muito insatisfeito 36,326%
® Satisfeito 14,088%
@ Indiferente 8,287%

® Muito satisfeito 0,691%

NOVOS
RUMOS

4

724

TOTAL

Fonte: Colab
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Grafico 140 - Vocé esté satisfeito com as transferéncias de linhas (baldeagao) de 6nibus e

outros modos de transporte que também precisa utilizar para chegar ao seu destino?

&

@ Insatisfeito 36,050%
® Muito insatisfeito 30,249%
® Indiferente 21,133% 724
® Ssatisfeito 11,602% WAL

@ Muito satisfeito 0,967%

«

Fonte: Colab

Grafico 141 - Vocé esta satisfeito com o conforto nos pontos de 6nibus, considerando

iluminagdo, abrigo, limpeza e quantidade de pessoas?

@ Muito insatisfeito 49,862%

@ Insatisfeito 34,254%
® Satisfeito 9,669%
@ Indiferente 5,939%

® Muito satisfeito 0,276%

Fonte: Colab
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Grafico 142 - Vocé esta satisfeito com o conforto dos terminais, considerando iluminagao,

abrigo, limpeza e quantidade de pessoas?

® Muito insatisfeito 39,917%

@ Insatisfeito 37,569%
@ Indiferente 12,983%
@ Satisfeito 9,254%

® Muito satisfeito 0,276%

Fonte: Colab

Grafico 143 - Vocé esta satisfeito com seu atendimento, considerando o respeito, a

cordialidade e preparo dos motoristas, cobradores, funcionarios e central de atendimento?

@ Satisfeito 35,50%
@ Indiferente 26,80%
@ Insatisfeito 24 45%
® Muito insatisfeito 10,91%
® Muito satisfeito 2,35%

Fonte: Colab
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Grafico 144 - Vocé esté satisfeito com a seguranga publica contra roubos, furtos e agressdes

no caminho e dentro do 6nibus?

® Muito insatisfeito 44,613% ‘

@ Insatisfeito 34,530%
® Satisfeito 10,359% 724
® Indiferente 9,945% TOTAL
@ Muito satisfeito 0,552%

Fonte: Colab

Grafico 145 - Vocé esta satisfeito com a exposicao aos ruidos e poluigdo sonora gerada pelos

Onibus?

@ Muito insatisfeito 34,945%

@ Insatisfeito 33,425%
© Indiferente 21,685%
@ Satisfeito 9,807%

@ Muito satisfeito 0,138%

Fonte: Colab
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Grafico 146 - Vocé esta satisfeito com a forma de pagamento dos 6nibus e recarga do cartdo

de transporte?

® Satisfeito 42,40%
@ Indiferente 23,76%
@ Insatisfeito 17,68%

® Muito insatisfeito 10,91%
® Muito satisfeito 5,25%

Fonte: Colab

Grafico 147 - Vocé esta satisfeito com o transporte coletivo por 6nibus?

' g

TOTAL

® Muito insatisfeito 38,260%
@ Insatisfeito 37,707%
® Satisfeito 12,983%
@ Indiferente 10,359%
® Muito satisfeito 0,691%

Fonte: Colab
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A segunda consulta, denominada “Colabore com a sua opinido sobre transporte publico
coletivo”, ficou disponivel no periodo de 20/03/2023 a 19/04/2023 e contou com 234

participacdes. Seus resultados sdo apresentados a seguir.

Gréfico 148 - Distribuigdo dos entrevistados por Macrozona

OUTROS ALCANTARA-ENTRO
TRINDADE 859% 3,85% ;e
12,82% - '

ROCHA
23,93%

NEVES
7,26% MONJOLOS MARIA POAULA
9.40% 2,14%

ITAOCA
10,26%

JARDIM CATARINA
26,92%

Fonte: Colab / Elaboragao propria

Grafico 149 - Escolaridade dos participantes

Doutorado

Ensino fundamental completo
Ensino fundamental incompleto
Ensino médio incompleto

Mestrado

Curso superior incompleto

Curso superior completo

Ensino médio completo

o

10 20 30 40 50 60 70 80 90

Fonte: Colab
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Grafico 150 - Género dos participantes

® Masculino 53,85%
@® Feminino 4487%
® Outro 1.28%

Fonte: Colab

Grafico 151 - Faixa etaria dos participantes

<19 427%
@ 20-29 20,51%
® 30-39 2521%
® 40-49 24,79%
@ >50 25,21%

Fonte: Colab
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Grafico 152 - Em uma semana normal, em quantos dias vocé utiliza o transporte publico?

5 ou mais dias por semana 59.0%
@ 3ou4dias por semana 19.7%
@ 1ou2dias por semana 11,1%

@ Raramente / menos deuma vez porsemana 10,3%

Fonte: Colab

Grafico 153 - Quem paga por sua passagem?

® Eu 67,09%
@ Meuempregador, uso vale transporte 26,50%
@® Uso gratuidade 6,41%
Fonte: Colab
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Grafico 154 - Normalmente, para qual finalidade vocé utiliza o 6nibus?

® Trabalho 47,65%
@ Estudo 12.94%
@ Lazer 10,88%
@ Salide 10,29%
@ Compras 10,00%
@ Qutra 8,24%

‘1

340

Fonte: Colab

Grafico 155 - Vocé concorda que o 6nibus contribui para sua qualidade de vida?

© Concordo totalmente

@ Concordo

@ N3io concordo nem discordo
@ Discordo

@ Discordo totalmente

35,90%
32,91%
13,25%
11,54%

6,41%
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Fonte: Colab
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Grafico 156 - Vocé confia nos 6nibus para seus deslocamentos?

@ Confio 38,89%

Desconfio 31,62%
@ Desconfio totalmente 16,24% 234
@ Confio totalmente 7.69% TOTAL
@ Nio sei informar 5,56%

Fonte: Colab

Gréfico 157 - Vocé concorda que os Onibus enfrentam muitos congestionamentos?

Concordo totalmente 57.26%
@ Concordo 34,62%
@ N3io concordo nemdiscordo 5,13%
@ Discordo 2,99%

Fonte: Colab
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Grafico 158 - Vocé concorda que frequentemente enfrenta situagdes em que os dnibus estiao

excessivamente lotados?

Concordo totalmente 75,21%
® Concordo 19,66% 234
@ N3ioconcordo nemdiscordo 3,85% ' , TOTAL
@ Discordo 1,28% '

Fonte: Colab

Grafico 159 - Vocé concorda que os motoristas conduzem os 6nibus de forma segura?

@® Concordo 42 31%
® Nioconcordo nemdiscordo 25,64%
® Discordo 18,38% 234
Concordo totalmente 8,55% TOTAL
@ Discordo totalmente 5,13%
Fonte: Colab
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Grafico 160 - Vocé estaria disposto a pagar mais para ter um servigo de dnibus melhor?

@ Nao estou disposto 43,59%
@ Nio estou disposto totalmente 23,50%
@ Estou disposto 14,53%
@ Nio seiinformar 10,68%
@ Estou disposto totalmente 7.69%
Fonte: Colab

Grafico 161 - Vocé concorda que tem uma qualidade de servigo adequada para o valor que

paga atualmente?

® Discordo totalmente 53.42%
@ Discordo 30,34%
@® Concordo 8,12% 2§4
@ Nio concordo nemdiscordo 6,84% TOTAL
' Concordo totalmente 1.28%

Fonte: Colab
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Grafico 162 - Vocé recomendaria o sistema de transporte coletivo por 6nibus?

Nio recomendaria 40,17%
@® Recomendaria 25,64%
@ Niorecomendariatotalmente 22,22%
@ Naiosejinformar 9.40%
@® Recomendaria totalmente 2.56%

Fonte: Colab

A terceira consulta, denominada “Colabore com o sistema de transporte publico coletivo”, ficou
disponivel no periodo de 27/03/2023 a 26/04/2026 e contou com 381 participagdes. Seus

resultados sdo apresentados a seguir.
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Gréafico 163 - Distribuigdo dos entrevistados por Macrozona
OUTROS ALCANTARA
TRINDADE 0,83%_| 4,14% CEg;?/O
14,36% 2070

ITAOCA

9,67%
ROCHA
21,96%

JARDIM CATARINA
23,48%

MARIA PAULA
9,67%
g MONJOLOS 3,59%
7,32%

Fonte: Colab / Elaboragdo propria

Grafico 164 - Escolaridade dos participantes

Indisponivel

Doutorado

Ensino fundamental incompleto
Ensino fundamental completo
Ensino médio incompleto
Mestrado

Curso superior incompleto

Ensino médio completo

Curso superior completo

o

20 40 60 80 100 120 140 160

Fonte: Colab
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Grafico 165 - Género dos participantes

® Feminino 4987%
® Masculino 48,56%
@ Qutro 157%

Fonte: Colab

Grafico 166 - Faixa etaria dos participantes

@ 20-29 18.,64%
@® 30-39 2231%
® 40-49 2546%
® >50 31,76%

<19 1,84%

Fonte: Colab

NOVOSY fs==> 334
RUMOS Planﬁgb



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA

E PROJETOS ESPECIAIS ﬁ 'SAO TRABALHO
EM PRIMEIRO
SECRETARIA DE i‘& PREERITURA LUGAR
TRANSPORTES

Grafico 167 - Em uma semana normal, em quantos dias vocé utiliza o transporte publico?

5 ou mais dias por semana 56,32%
@ 3ouddias por semana 20,26% 380
@ Raramente / menos de uma vez por semana 14,74% TOTAL
@ 1ou2dias porsemana 8,68%

S

Fonte: Colab

Grafico 168 - Quem paga por sua passagem?

® Eu 63,68%
@ Meu empregador, uso vale transporte 29,47%
Tenho gratuidade 6,84%

Fonte: Colab

NOVOSY fs==> 35
RUMOS Planﬁgb



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA =
E PROJETOS ESPECIAIS . SAD TRABALHO
EM PRIMEIRO
SECRETARIA DE =" pnereironn | LUGAR
TRANSPORTES |

Grafico 169 - Normalmente, para qual finalidade vocé utiliza o 6nibus?

® Trabalho 41,49%
@® Compras 12,73%
@ Saude 12,73%
@ Estudo 11.74%
© Lazer 11,74%
@ Outra 9.59%

Fonte: Colab

Grafico 170 - Vocé concorda que ¢ facil utilizar o sistema de transporte coletivo por dnibus?

@® Concordo 28,42%
@ Discordo 27.37%
@ Discordo totalmente 21,05%
@ N3io concordonemdiscordo 16,32%
© Concordo totalmente 6,84%
Fonte: Colab
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Grafico 171 - Vocé saberia onde encontrar informagdes se precisar usar um servi¢o de 6nibus

ndo habitual?

TOTAL

@ Né&osaberia 41,84%
@ Saberia 25,79%
@® Niosei informar 16,05%
@® N3iosaberiatotalmente 13,68%
' Saberia totalmente 2,63%

Fonte: Colab

Grafico 172 - Vocé concorda que as informagdes oferecidas no site oficial sao claras e

suficientes para suas necessidades?

@ Discordo 36,32%
@ Discordo totalmente 33,95%
@ Naio concordo nemdiscordo 20,00% 380
@® Concordo 8,42% TOTAL

© Concordo totalmente 1,32%

\ -

Fonte: Colab
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Grafico 173 - Vocé concorda que uma cidade com menos carros e motos seria mais agradavel

para viver?

Concordo totalmente 41,58%
@® Concordo 34,21%
@ N3io concordo nemdiscordo 13,95%
@ Discordo 526%
® Discordo totalmente 5,00%

Fonte: Colab

Grafico 174 - Vocé concorda que os veiculos que circulam na cidade prejudicam o clima do

planeta?

© Concordo totalmente 44,21%
@ Concordo 35,26%
@ Nio concordo nemdiscordo 11,58% 380
@ Discordo 7,11% TOTAL
® Discordo totalmente 1.84%

Fonte: Colab
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Grafico 175 - Vocé se sente seguro quanto a acidentes de transito quando estd andando de

onibus?

<"

® Nio 40,53%
® Sim 29,74%
@ Nio, totalmente 17,63% 380

® Niaoseiinformar 6,84% TOTAL
@ Sim, totalmente  5,26%

Fonte: Colab

Grafico 176 - Vocé concorda que o dnibus ¢ um modo de transporte mais seguro que o

automovel?

@® Concordo 34.21%
@ N3o concordo nemdiscordo 30,00% 380
@ Discordo 20,53% TOTAL
Concordo totalmente 8,16%
@ Discordo totalmente 7.11%
Fonte: Colab
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Grafico 177 - Vocé confia que o Onibus ira chegar até ao destino sem interrupgdes de viagem

ou quebras?

Desconfio 4579%
@ Confio 23,68%
@ Desconfio totalmente 20,26%
@ N3o sei informar 8.42%
® Confio totalmente 1,84%

Fonte: Colab

Grafico 178 - O transporte coletivo por Onibus te passa uma boa imagem?

® Nio 45,26%
@® Sim 24 21%
@ Nio, totalmente 21,84%
@ Niaoseiinformar 6,32%
@ Sim, totalmente  2,37%

Fonte: Colab
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11.1.3 REGULAMENTACAO

O sistema de transporte publico coletivo do Municipio de Sao Gongalo ¢ composto por
uma série de leis e decretos municipais, resolucdes expedidas pela autoridade de transporte,
assim como pelo atual contrato de concessao de transporte publico coletivo de passageiros.

Todas as normas municipais devem seguir dispositivos e principios instituidos pelas
regras gerais na Constituicdo da Republica Federativa do Brasil e nas Leis Federais, tais como;
a Lei Federal n°. 9.503 de 1997, que instituiu o Cdodigo de Transito Brasileiro, a Lei Federal n°.
10.741 de 2003, que dispoe sobre o Estatuto da Pessoa Idosa, a Lei Federal n°. 12.587 de 2012,
que instituiu Diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a Lei Federal n°. 13.146 de
2015, que instituiu a Lei Brasileira de Inclusdo da Pessoa com Deficiéncia e demais normas
gerais correlatas.

Importante mencionar que a regulacdo de transportes no municipio ¢ realizada pela
Secretaria Municipal de Transporte e que para o exercicio de suas competéncias deverd, além
das normas legais federais e municipais correlatas vigentes, estar em consonancia com o Plano
Diretor do Municipio, o Plano Diretor de Transporte Urbano da Regido Metropolitana do Rio
de Janeiro- PDTU, o Plano de Desenvolvimento Estratégico Urbano Integrado — PEDUI e
demais planos existentes que possam impactar no desenvolvimento de suas atribuigdes.

No ambito do Municipio de Sdo Gongalo, o transporte publico coletivo municipal de
passageiros, transporte escolar, turistico, cultura e privado mediante fretamento foi disciplinado
pela Lei Municipal n°. 32 de 08 de agosto de 2001. No ano de 2009, foi sancionada a Lei n°
218, regulamentando o transporte coletivo de passageiros e revogando as disposi¢cdes em
contrario, esta ultima, foi alterada pela Lei Municipal 310 de 2010. Atualmente, a legislacio
em vigor que regulamenta o transporte publico de Sao Gongalo ¢ a Lei Municipal n°. 218 de
2009, com as devidas alteragdes legislativas vigentes.

Em 17 de janeiro de 2012 foi sancionada a Lei n°. 425 no Municipio de Sao Gongalo

que autorizou o Poder Executivo a proceder a concessao das linhas municipais.
Art. 1° Fica autorizado o Poder Executivo a proceder a licitagdo para a concessao de servigos publicos de
transporte coletivo de passageiros por 6nibus do Municipio de Sdo Gongalo, nos termos do art. 140,
paragrafo inico, da Lei Organica do Municipio de Sdo Gongalo c/c o art. 20, da Lei Federal no 9074, de
7 de julho de 1995, a empresas privadas, isoladamente ou em consorcio, lendo por objeto a execucdo

indireta de area operacional tnica, composta de linhas e servigos, com exclusividade, com data-base para

reajustamento da tarifa dos servigos, corredores e redes integradas de transporte (existentes ou que

venham a ser criados), faixas seletivas, segregadas, linhas expressas - BRT'S, outras atividades de

interesse de usuarios e previsdo de fontes alternativas, tais como veiculacdo de publicidade nas

instalagoes.
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A Lei n°425/2012 possui apenas quatro artigos, dentre eles, hé a estipulagdo de que o
prazo para a concessdo deve ser de 25 anos, prorrogavel, automaticamente, por igual periodo,
e que as gratuidades existentes devem ser custeadas e controladas pelo Municipio, aduzindo
ainda que novas gratuidades antes de serem implantadas, devem ser asseguradas por indicagao
de fonte de custeio. Por fim, a referida Lei Municipal esclarece o que se entende por

exclusividade: abrange a operacdo de outros modais terrestres na mesma area operacional Ginica,

objeto da concessao, assim como de terminais, ressalvado os operados por for¢a de concessao
vigente.
No mesmo ano de 2012 o Municipio de Sdo Gongalo firmou contrato de Concessao n°.

001/SEMTRAN/2012 com o Consorcio Sao Gongalo de Transporte através da Concorréncia

Publican®. 004/2012 cujo objeto € a prestagao de servigo publico de transporte coletivo terrestre
de passageiros a rede de transporte da area operacional unica, no ambito do territério do
Municipio de Sdo Gongalo, atendendo a Lei 425/2012 pelo prazo de 25 anos prorrogavel por

igual periodo na forma da Clausula Terceira, subitem 3.2.

O Consorcio Sao Gongalo de Transporte, inscrito no CNPJ sob o n°. 16.965.922/0001-
73, possui como consorciadas as seguintes empresas de transporte:

Auto Onibus Alcantara S/A.;

Auto 6nibus Asa Branca Gongalense Ltda.;

Expresso Tangua Ltda.;

Icarai Auto transporte S/A.;

Transporte e Turismo Rosana Ltda.;

Viagdo Estrela S/A.;

Viacao Galo Branco S/A.;

Viacdo Maua S/A.;

Viagdo Rio Ouro Ltda.;

No Municipio de Sao Gongalo operam outras empresas prestadoras de servigo de
transporte coletivo de passageiros por Onibus, mas que niao fazem parte do Consoércio. Sao
empresas que prestam servigos de transporte intermunicipal e que utilizam as vias do municipio

em seus trajetos, quais sejam:
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Coesa Transporte Ltda.;

Expresso Rio de Janeiro Ltda.;

Auto Viacdao ABA S/A.;

Rio Ita Ltda

Auto Onibus Fagundes Ltda.;

Quanto ao Contrato de Concessao em si, necessario se faz tecer breves comentarios
sobre alguns temas especificos que possam impactar na elaborag¢ao Plano de Mobilidade Urbana
do Municipio de Sao Gongalo.

O objeto do contrato de concessao € o servi¢o publico de prestacdo de transporte coletivo
terrestre de passageiros, no que se refere a Area Operacional Unica (AOU). Deste modo, pode-
se afirmar que nao houve licitagdo para contratagdo de prestacdo de transporte coletivo por
trajeto especifico ou mesmo por linha/ itinerario, € sim por uma area Unica abrangendo toda a
regido do municipio.

A clausula oitava do contrato prevé os direitos do Poder Concedente, sem prejuizo de
outros previstos na legislagdo aplicavel, quais sejam: I) Regulamentar os servigos e fiscalizar
permanentemente sua prestagdo; II) determinar alteragdes nos servigos, modificando itens

operacionais relacionados aos mesmos com a finalidade de melhor atender o interesse publico

().

A Lei Municipal n°. 425 de 2012, que autorizou o Poder Executivo proceder a concessao
de linhas municipais ndo mencionou expressamente a revogacao de dispositivos da Lei
Municipal n°. 218 de 2009, esta tltima, que regulamenta o transporte ptblico coletivo municipal
de passageiros, notadamente, quanto aos artigos 8° ao 10, que estabelecem normas de criagdo e
adjudicagdo de novas linhas, e ainda, o artigo 14 que disciplina a modificagdo das linhas
existentes, todavia, seus contetidos tornaram-se incompativeis entre si.

Isso porque, conforme mencionado, a Lei de 2012 estipulou em seu artigo 1° que a nova

contratacao teria como objeto a execucdo indireta de area operacional Uinica, composta de linhas

e servicos, com exclusividade, com data-base para reajustamento da tarifa dos servigos,

corredores ¢ redes integradas de transporte (existentes ou que venham a ser criados), faixas

seletivas, segregadas, linhas expressas - BRT'S, outras atividades de interesse de usuarios e

previsao de fontes alternativas, tais como veiculacdo de publicidade nas instalagdes. Deste
modo, os dispositivos da Lei Municipal n°. 218/2009 que previam a obrigatoriedade de licitagao

para criagdo e adjudicacdo de novas linhas foram parcialmente revogados pela Lei Municipal

n°. 425/2012.
a0 7 @" “d@\ o
NOVOS 343
RUMOS Pla



SECRETARIA DE
GESTAO INTEGRADA vy 2

EPROJETOSESPECIAIS  3joey: SAD BN
Gom \J" EM PRIMEIRD
Lo SECRETARIADE  "B5=A" pacreituna s
s TRANSPORTES — . em—

A titulo de exemplo, em 2017 foi publicado a Resolugdo n°. 49/SEMTRAN/217 que
criou uma linha complementar do servigo de transporte coletivo municipal, considerando o
objetivo dos 6rgaos administrativos de buscar a adequacao do servigo a finalidade do interesse
publico e, em observancia ao artigo 24 da Lei Federal n°. 9.503/97 e a clausula oitava do
contrato, nos incisos I e II. Portanto, se houver necessidade de criagao e/ou alteragao das
linhas/itinerarios existentes, ou mesmo corredores, faixas seletivas, segregadas, linhas
expressas — BRT's, em observancia a Lei n°. 425/2012 e por for¢a contratual, o municipio nao
terd de/podera realizar licitagdo para contratacdo de novas concessionarias, devera sim, se
adequar ao contrato existente firmado com o Consoércio Sao Gongalo de Transporte.

Ainda sobre o tema do objeto do contrato de concessdo de transporte publico ser uma
area operacional Uinica, no ano de 2021 houve a publicagdao do Decreto n® 287/2021 que revogou
o Decreto n°® 160/2014; este ultimo autorizava a circulagdo de vans de transporte de passageiros.
A norma revogadora foi decretada em razao da determinagdo judicial nos autos do Mandado de
Seguranca n°. 0032602-54.2014.8.19.000, o qual determinava a cassacdo de todas as
autorizagdes para o transporte complementar, tendo ainda na decisdo do Mandado de Seguranca
a fundamentacao jurisdicional de que o Decreto Municipal n® 160/2014 violaria o sistema de
concessao de transporte publico disciplinado pela Lei Municipal n® 425/2012 que instituiu em
favor dos concessiondrios clausula de exclusividade. Portanto, ¢ imperioso afirmar que

enquanto o Contrato de Concessdao n° 001/SEMTRAN/2012 com o Consoércio Sao Gongalo de

Transporte estiver em vigor, nao havera possibilidade de contratacdo de outras empresas pela
execugao do mesmo servico de transporte.

Quanto a forma de remuneragdo do Concessiondrio de Transporte Publico, a Clausula-
quinta do contrato, em seu subitem 5.1 estabelece que o concessionario sera remunerado por
tarifas pagas diretamente pelo usudrio dos servigos e/ou através de subsidios de forma
antecipada pelo municipio para garantir o equilibrio econdmico-financeiro do contrato. As
tarifas serdo reajustadas anualmente, tendo por data-base o més de janeiro de cada ano ou na
periodicidade que o municipio fixar por normas legais.

Ainda sobre a esse tema remuneragao do concessionario, em especial, sobre gratuidade
do servigo, hd no municipio de Sao Gongalo a Lei n® 451 de 22 de junho de 2012, que instituiu
a gratuidade no transporte coletivo realizado por microonibus, e alterou dispositivos da Lei n°
218/2009, que regulamenta o Transporte Coletivo de Passageiros. Essa alteracdo legislativa
buscou atender ao art. 30, inciso I e V da Constituicao Federal da Republica, assim como o
artigo 39 da Lei Federal n° 10.741/2003, sendo que esta ultima dispde sobre o Estatuto da

Pessoa Idosa.
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Com a alteragdo pela Lei 451/2012, o artigo 27 da Lei Municipal n® 218/2009, passou a
vigorar com a seguinte redagao:

I - as pessoas maiores de 65 (sessenta e cinco) anos de idade;

(...)

§ 1° As concessdes das isengdes de que trata este artigo deverado ser aplicadas tanto em

onibus quanto em microonibus, independentemente do tipo, quantidade de portas e da

existéncia ou ndo de catracas.

Com relagdo ao procedimento para que os usudrios possam usufruir deste beneficio, o
artigo 28 da Lei Municipal ficou com a seguinte redagao:

§ 9° O recebimento do cartdo eletronico do documento habilitador da gratuidade de

passagens de que trata o caput deste artigo pelas pessoas elencadas no artigo 27, I, desta

lei, estd condicionado ao cadastramento ou recadastramento, conforme o caso, a

realizacao de biometria datiloscdpica, nos moldes do que preceitua o caput deste artigo,

ndo obstando, na data da promulgacao desta lei, o direito de acesso gratuito aos dnibus

e micro-Onibus, independentemente do tipo, quantidade de portas e da existéncia ou nao

de catracas, aos beneficiarios que ja possuam o cartao eletronico de gratuidade.

Todavia, em 2018, foi sancionada a Lei Municipal n°® 819, que proibe a utilizacdo da
identificacdo biométrica de idosos e pessoas com deficiéncia com mobilidade reduzida no
transporte publico municipal.

Art. 2° - Ficam isentas do cadastramento da identificacao biométrica:

I. as pessoas idosas beneficiarias de gratuidade, a partir de 65 anos de idade;

II. as pessoas com deficiéncia visual ou com deficiéncia fisica motora severa nos

membros superiores ou inferiores;

A Lei n® 819/2018 também estabelece que ¢ garantida a gratuidade e acesso ao
transporte publico municipal aos idosos com idade a partir de 65 anos mediante apresentagao
de documento oficial com foto. Quando o cadastramento do sistema biométrico ndo identificar
o usuario apos 3 tentativas, este estd dispensado da identificagdo proposta, devendo ser liberado
imediatamente seu acesso. A Lei ainda dispde que os usuarios beneficidrios deste servico que
possuem impossibilidade de controle da identificagdo biométrica digital poderdo realizar a
identificagdo por outros meios tecnologicamente adequados, sendo preferencialmente a

biometria facial.

NOVOS/ Yr facme= 345
RUMOS Pla



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA e =
EPROJETOS ESPECIAIS sy, SAD TRABALHO
GO S5 GONCALO v rrimero
FEAY SECRETARIADE  "B=A” pacreituna LUGAR
oo TRANSPORTES :

Pelo descumprimento das regras impostas por essa Lei Municipal serd acarretado ao
concessionario, sem prejuizo de outras penalidades previstas na legislagdo em vigor: I)
adverténcia e multa de 200 UFISG's; II) se reincidente, segunda notificagdo cumulada com
multa de 1.000 UFISG's e; III) terceira notificagdo cumulada com multa de 5.000 UFISG's e
cancelamento ou suspensdo da Concessdao ou Permissdo ou quaisquer outros tipos de
autorizagao emitidas pelo Poder Publico Municipal.

A definicdo de pessoa idosa foi alterada pela Lei Municipal n°® 1120/2020, que
regulamentou no Municipio de Sao Gongalo a idade do idoso, ficando determinado que idoso

¢ a pessoa que tiver idade igual ou superior a 60 (sessenta) anos, em conformidade com a Lei

Federal n° 10.741 de 2003, que instituiu o Estatuto do Idoso.

Art. 2° - Todas as Leis Municipais em vigor no Municipio de Sdo Gongcalo, voltadas ao

1doso, que tenham como referéncia a idade de sessenta e cinco anos, deverdo ser

alteradas, adequando e atualizando suas respectivas redacdes, nos termos do que

preceitua o art. 1° da Lei Federal n° 10.741, de 1° de outubro de 2003 — Estatuto do

Idoso.

Portanto, as Leis anteriores que fizeram referéncia ao idoso como pessoa com idade
igual ou maior que 65 (sessenta e cinco) anos, deveriam ser adequadas com a redagdo, reduzindo
a idade para 60 (sessenta) anos.

Ponto importante no contrato de concessao, constante na Clausula Quinta, subitem 5.6,
¢ a permissividade em facultar o concessionario implantar servico especial de transporte
coletivo urbano de passageiros, dotado com ar-condicionado, em até 50% (cinquenta por cento)
do total da frota, com acréscimo de até 20% (vinte por cento) do valor da tarifa. O subitem 5.7
da mesma clausula contratual veda que o concessiondrio pratique tarifa diferente da autorizada
pelo Poder Concedente.

Essa regra da implantacdo de ar-condicionado nos veiculos pertencentes a frota da
concessionaria foi alterada em 2017, quando foi sancionada a Lei Municipal n® 717/2017, que
impOs a obrigatoriedade de as empresas concessionarias de transporte coletivo de passageiros
instalarem ar-condicionado em toda a frota de 6nibus que circula no Municipio de Sao Gongalo.

De acordo com o artigo 3° da Lei Municipal n°. 717/2017, a contar da publica¢ao da
norma as concessiondrias foram obrigadas a instalarem ar-condicionado em suas frotas
seguindo o seguinte cronograma: I) 20% da frota dos 6nibus no primeiro ano de vigéncia da lei;
II) mais 20% da frota de 6nibus, somando a 40%, no segundo ano; III) mais 30% da frota de
onibus, somando 70%, no terceiro ano; IV) mais 30% da frota de 6nibus, somando 100% da

frota no quarto ano de vigéncia da lei. Desta forma, como a Lei foi no ano de 2017, no ano
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2020, 100% (cem por cento) da frota de dnibus deveria estar com ar-condicionado instalado e
em funcionamento.

A puni¢do do nao cumprimento desta norma esta disciplinada no artigo 4° da referida
Lei Municipal, com retengao imediata do veiculo, com a consequente proibi¢ao de circulagdo
até que seja cumprida a exigéncia e, multa de até 30 salarios-minimos.

O contrato da prestagdo de servigos de transporte deve ainda observar a Lei Municipal
de Acessibilidade n° 901/2018, tais como o que dispde no inciso V do artigo 14, que o estabelece
que os usudarios do servico de transporte com mobilidade reduzida terao disponibilizado pelo
Poder Publico estagdes e terminais acessiveis de transporte coletivo de passageiros e o artigo
24 que estabelece que os veiculos de transporte coletivo deverdo cumprir os requisitos de
acessibilidade estabelecidos nas normas técnicas especificas vigentes.

Visando atender as caracteristicas e demandas sociais locais, o Municipio de Sao
Gongalo sancionou a Lei n® 919/2018 que dispde sobre o incentivo a criagdo da "Paradinha
Segura" para desembarque de passageiros fora da parada de 6nibus em periodo noturno nos

veiculos de transporte coletivo municipal.

Art. 1° - Fica instituido o incentivo a criacdo da "Paradinha Segura", como medida de
seguranca para as mulheres, idosos e pessoas portadoras de deficiéncia que fazem uso
do transporte publico coletivo, no municipio de Sdo Gongalo.

Paragrafo Unico. As empresas concessionarias do servigo de transporte coletivo e

urbano do municipio de S3o Gongalo estdo dispensadas de obedecer os locais de parada

obrigatoria, ou preestabelecidas dos pontos de 6nibus para desembarque de passageiros

no periodo noturno das 22:00 (vinte e duas horas) até as 6:00 horas (seis horas) da

manha.

Art. 2° - As areas de risco a que o projeto se refere serdo apontadas pelos proprios
usuarios do coletivo, com relacdo a informagdes e experiéncias cotidianas constatadas
nos locais que apresentam algum grau de perigo para mulheres, idosos e pessoas com

deficiéncia.
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A referida Lei ainda estabelece que o Poder Publico deve orientar as empresas
concessionarias de transporte coletivo na gestdo de seguranca dos usudrios de Onibus e as
empresas ficaram responsdveis por orientar os motoristas assim como divulgar e colocar
adesivos em local de facil visibilidade, no espago interno do veiculo.

Essa parada segura foi estendida para os usudrios do transporte coletivo municipal com
deficiéncia ou mobilidade reduzida, com o direito de desembarque fora das paradas obrigatorias
no Municipio de Sao Gongalo por intermédio da Lei n® 1335/2022.

Quanto ao transporte gratuito para estudantes da Rede Municipal, portadores de
necessidades especiais, hd previsdo de sua execucdo através da Lei Municipal n°® 244/2010;
todavia, este transporte ¢ prestado diretamente pela Secretaria Municipal de Transportes, o
Servigo de Transportes Diferenciado - STD nao tendo relagdo com o contrato de concessao de
transporte publico n° 001/SEMTRAN/2012; tampouco ha conflito com a exclusividade do
contrato de concessdo, pois ¢ um servico especifico. O transporte para estudantes da Rede
Municipal, portadores de necessidades especiais devem ser operado com veiculos de menor
porte, devidamente adaptados inclusive com elevadores para cadeiras de rodas e radios
receptores e transmissores, para atendimento de pessoas com necessidades especiais.

Esta Lei foi alterada pela Lei Municipal n® 863 de 2018, que no seu contetdo teve
ampliado o ambito de Secretarias envolvidas no servigo; antes era somente a Secretaria de
Educacao, agora com esse novo texto, estdo abrangidas a Secretaria Municipal de Transportes,
a Secretaria Municipal de Educacgdo, a Secretaria Municipal de Desenvolvimento Social, a
Secretaria Municipal de Politicas Publicas para o Idoso, Mulher e Pessoa com Deficiéncia e a
Secretaria Municipal de Satude, que terdo competéncia e atribui¢do para planejar, administrar,
executar e controlar a operagdo do Servico de Transporte Diferenciado (STD).

O contrato de Concessdo de Transporte Publico n° 001/SEMTRAN/2012 também deve
observar a Lei Municipal n® 923/2018 que dispensa a passagem pela roleta dos veiculos de
transporte coletivo municipal as gestantes, pessoas acima de 65 anos, obesos € pessoas com
deficiéncia que possuam mobilidade reduzida. A legislacdo ainda prevé que os beneficiarios
desta Lei ndo estdo desobrigados de pagamento normal da tarifa, salvo quando gozarem de
gratuidade ou desconto concedido por norma especial. A penalidade pelo descumprimento desta
Lei, esta disposta no artigo 5° a seguir:

Art. 5° - O descumprimento desta Lei sujeitard o infrator as seguintes penalidades, apds

o direito a ampla defesa e contraditorio:

I- adverténcia prévia antes de aplicagdo da primeira multa ao infrator;

II- em caso de reincidéncia, multa no valor de:
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a) 1.000 UFISG cada vez que for descumprido o artigo 1°;

b) 200 UFISG didrios em caso de descumprimento do artigo 4°;

I1I- a multa seré aplicada em dobro em caso de reincidéncia;

IV- cassacdo do alvara de licenca, da permissio ou da concessdo para a execugio do

servigo apos a aplicagdo das penalidades prevista no inciso III por trés vezes.

Quanto a divulgacdo de publicidade e demais avisos de cunho sociais, existe a Lei n°
1.269/2021 que dispde sobre a obrigatoriedade de afixacdo no ambito do Municipio de Sao
Gongalo de avisos com o numero do disque 100 Racismo.

Art. 1° - Fica obrigatdria, no ambito do Municipio de S@o Gongalo, a divulgacdo do

servigo Disque Direitos Humanos, especificamente para o caso de Racismo, nos

seguintes estabelecimentos:

(...

Paragrafo tinico. A obrigatoriedade de que trata esta Lei deve ser estendida aos veiculos

em geral destinados ao transporte ptblico municipal.

(...

Art. 3° - Os estabelecimentos especificados nesta Lei deverdo afixar placas contendo o

seguinte teor:

“DISQUE 100 RACISMO:

RACISMO E CRIME! DENUNCIE!

Agora o Disque 100 também recebe denuncias de racismo. Se vocé foi vitima ou

presenciou um caso de racismo, disque 100 e denuncie!”

Essa obrigatoriedade de divulgacdo de mensagens de cunho social e interesse publico
pelo concessionario esta prevista na Clausula Nona, subitem 9.2, inciso XXXIII, que estabelece
que o prestador deverd franquear ao Poder Concedente a utilizagdo do espaco publicitario em
onibus e microdnibus no percentual maximo de 15% (quinze por cento) da frota utilizada para
a prestacdo do servico, sem quaisquer 6nus, bem como os veiculos automotores auxiliares a
prestagao do servigo no Municipio de Sao Gongalo.

A Lein®. 1.294/2021 estabeleceu a obrigatoriedade da instalagdo de um botao de panico
nas linhas municipais de 6nibus para combater o assédio as mulheres dentro do transporte
publico. Todavia, essa obrigatoriedade passara a ser realizada na proxima licitagdo no ambito
do municipio de Sdo Gongalo, tendo que ser prevista no projeto basico ou termo de referéncia

como condic¢do técnica para contratagdao do servigo de transporte coletivo.
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O contrato de concessdo ndo aborda esse tema em especifico, traz mencao de maneira
generalizada na Clausula Nona — Direitos e Obrigacdes do Concessiondrio, subitem 9.2, inciso
III: “cumprir as regras de operagao baixadas pelo Poder Publico”, no inciso V — “promover o
constante aperfeigoamento técnico e operacional dos servigos, bem como a atualizagdo e o
desenvolvimento tecnoldgico das instalagdes, equipamentos e sistemas utilizados, com vistas a
assegurar eficiéncia maxima na qualidade do servigo”, e no inciso VII — “contar com quadro de
pessoal proprio de empregados, realizando contratagdes, inclusive de mao de obra, com
observancia das normas de direito privado e trabalhista, ndo havendo qualquer relacao de
vinculo juridico entre terceiros contratados pelo particular e o Poder Publico”, mas ¢ de extrema
importancia a ado¢do em Sao Gongalo da observancia a Portaria n® 1.343 de 02 de dezembro
de 2019'"" expedido pelo Ministério da Economia/ Secretaria Especial de Previdéncia e
Trabalho o qual estabelece as condigdes minimas de seguranga, sanitarias € de conforto nos
locais de espera, de repouso e de descanso dos motoristas profissionais de transporte rodoviario
de passageiros e de cargas, a qual regulamenta a Lei Federal n® 13.103 de 02 de margo de 2015

que dispoe sobre a profissao de motorista.

11.1.4 INFRAESTRUTURA

No que tange a infraestrutura do sistema de transporte publico coletivo, tem-se os
terminais, pontos de onibus e sistema viario dedicado.

“Uma das grandes centralidades do municipio ¢ Alcantara que tem um volume grande
de linhas de 6nibus que fazem ponto final no bairro em dois importantes terminais, um no
Shopping Patio Alcantara e outro sob o viaduto da Rodovia RJ-104. Ambos os terminais
recebem tanto linhas municipais quanto intermunicipais.” (NPU, 2018)

Além destes dois terminais fechados, ha mais dois locais que funcionam como

terminais, ainda em Alcantara, na Rua Alfredo Backer.

' Diario Oficial da Unido. Disponivel em: https://www.in.gov.br/en/web/dou/-/portaria-n-1.343-de-2-de-dezembro-de-2019-231009615
acessado em: 01/06/2023
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Figura 175 - Terminais de 6nibus em Sao Gongalo

Terminals em S3o Gongalo
< R Aifredo Backer - linhas Intermunicipais

4 = aifredo Backer - linhas municipais
& Terminal no shopping Patia Alcantara
@ Terminal sob o viaduto da Rodovia RI-104

Fonte: Go Solugcdes em Projetos, 2023

Terminal Rodoviario de Alcantara

Esta localizado sob o viaduto da via expressa da RJ-104.

Figura 176 — Terminal Rodoviario de Alcantara

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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e (irculagdo interna em unico sentido direcional;

e Vagas paralelas ao eixo viario;
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e Plataforma lateral e central destinadas ao embarque e desembarque de

passageiros.

Figura 177 — Terminal Rodoviério de Alcantara

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Atualmente operam neste terminal 15 linhas intermunicipais:

e 424 D - Alcantara x Campo Grande (via Porto Velho / Av Brasil /Agua Branca)
e 425D - Alcantara x Campo Grande (via Dr March / Av Brasil / Vila Militar)

e 484 M - Alcantara x Niteroi

e 532 M - Alcantara x Niter6i (via Dr March)

e 533 D - Alcantara x Méier (via Dr March / Av Brasil)

e 708 D - Alcantara x Madureira (via Lobo Jr)

e 718 D - Alcantara x Madureira (via Praga das Nagdes)

e 721 D - Alcantara x Botafogo (via Tunel Santa Barbara)
e 722 D - Alcantara x Sdo Cristdvao (via INTO)
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e 1484 M - Alcantara x Niterdi Expresso

e 2424 D - Alcantara x Campo Grande (via Porto Velho / Av Brasil / Agua Branca)
e 2425 D - Alcantara x Campo Grande (via Dr March / Av Brasil / Vila Militar)

e 2484 M - Alcantara x Niter6i Parador

e 2533 D - Alcantara x Méier (via Dr March / Av Brasil)

e 3721 D - Alcantara x Botafogo (via Tunel Santa Bérbara)

Foram identificadas algumas rampas para acessibilidade.

Figura 178 - Rampas identificadas para acessibilidade

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

No entanto, em geral o acesso para pedestres ¢ bastante deficiente, inclusive com

auséncia de travessias bem-sinalizadas, como se pode observar nas fotos a seguir.
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Figura 179 — Conjunto de imagens das travessias
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-

Terminal Shopping Patio Alcantara

Esta localizado no piso térreo do Shopping Patio Alcantara. “Pode ser considerado uma

estrutura subdimensionada para o fluxo de veiculos e pessoas que utilizam o equipamento, nao
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produz seguranga para usudrios, ¢ incapaz de ordenar a distribui¢do de dnibus na cidade e nao

oferece integracdo.” (NPU, 2018)

Figura 180 - Terminal Shopping Patio Alcantara

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Possui a seguinte configuragao:
e Circulagdo interna em tnico sentido direcional;
e Vagas paralelas ao eixo viario;
e Plataforma lateral e central destinadas ao embarque e desembarque de

passageiros.

rRuMos Planl2¥%2
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Figura 181 - Terminal Shopping Patio Alcantara

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Atualmente operam neste terminal 5 linhas municipais:

37 A - Boagu x Alcantara

55 - Alcantara x Bairro das Palmeiras (via Nova Cidade)
55 - Alcantara x Bairro das Palmeiras (via Trindade)

55 A - Alcantara x Jd Sao Lourengo (via Nova Cidade)
55 A - Alcantara x Jd Sao Lourengo (via Trindade)

e 2 linhas intermunicipais:

408 M - Alcantara x Niteroi
409 M - Alcantara x Niteroi (via Trindade)

Rua Dr. Alfredo Backer

Esta rua possui dois pontos de 6nibus identificados, sendo um para as linhas intermunicipais e

outro para as linhas municipais.
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Figura 182 — R. Alfredo Backer

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Figura 183 — R. Alfredo Backer

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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O ponto das linhas intermunicipais atende a 20 linhas:

o 124Q
o 125Q
e 408M
e 409M
e 424D
e 425D
e 527M
e 532M
e 533D
e 534D
e 537TM
e 545D
e 587M
e 1408M
e 1409M
e 1425D
o 2424D
e 2425D
e 2533D
e 3409M

O ponto das linhas municipais atende a 39 linhas:
e (I - Santa Izabel x Férum
e 02 - Circular Ceasa (via Amaral Peixoto)
e (6 - Largo da Idéia x Forum
e 07 - Guaxindiba x Foérum (via Icarai)
e 07 - Guaxindiba x Férum (via Tangud)
e 10L2 - Circular Ceasa x Ceasa (via Amaral Peixoto)
e 12 - Santa Luzia x Neves (Circ.) (via Dr. March / P. Velho)
e 12A - Santa Luzia x Venda da Cruz

e 13 - Jardim Catarina x Neves
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13A - Santa Luzia x Neves

14 - Laranjal x Bairro Rosane

14C - Sta. Luzia x Forum Visc. Seabra

15 - Jockey x Forum

20 - Maria Rita x Alcantara (via Shop. Sdo Gongalo)
20A - Bairro Almerinda (via Boa Vista)

21 - Jardim Bom Retiro x Forum

23 - Mundel x Forum

25A - Jardim Tiradentes x Férum

26 - Capote x Boa Vista

30 - Sao Pedro x Forum (via Lagoa Seca)

30A - Sao Pedro x Férum (via Pacheco)

34A - Candosa x Férum

34C - Candosa x Alcantara

37 - Boasst x Alcantara

39 - Marambaia x Coroado

39A - Marambaia x Sao Gongalo

40 - Apolo III x Fazenda dos Mineiros

42 - Pontal x Alcantara (via Porto da Pedra)

45 - Pontal x Alcantara (via Boa Vista)

48 - Engenho Pequeno x Alcantara (via Zumbi)

48A - Engenho Pequeno x Alcantara (via Mentor Couto)
49B - Quinta Dom Ricardo x Férum

53 - Cala Boca x Férum

54 - Meia Noite x Forum

55 - B. Palmeiras x Alcantara (N. Cidade / Trindade)
55A -Jd. Sao Lourengo x Alcantara (N. Cidade / Trindade)
55B - Bairro Palmeiras x Forum

58 - Maria Paula x Forum

58A - Ipiiba x Férum
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Figura 184 - R. Alfredo Backer — ponto das linhas municipais

i

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Quanto a Rua Jovelino de Oliveira Viana, as linhas que nela tém ponto final sdo as seguintes:
e (4A - Varzea das Mogas
e 12C - Jardim Catarina — Alcantara
e 13C - Jardim Catarina — Neves
e 39A - Alcantara — BNH
e 122Q - Tangua — Magé
e 484M - Niteroi — Alcantara
e 721D - Alcantara — Botafogo
e 728M - Alcantara — Itambi
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Figura 185 — R. Jovelino de Oliveira Viana

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Ja na Rua Manoel Joao Gongalves hé o ponto final da linha MB22: Tangua — Alcantara.

Figura 186 - Rua Manoel Joao Gongalves

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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No que tange a distribui¢do de pontos de 6nibus na Cidade como um todo, analisou-se
os 1.650 pontos quanto a existéncia de sinalizagdo, recuo e abrigo a partir das imagens do
Google Street View, com os resultados conforme a seguir.

Figura 187 - Pontos de O6nibus e suas caracteristicas

“GUAPIMIRIM

Pontos de Onibus
# Com Abrigo e Placa e sem Baia
® (Com Baia e Placa e sem Abrigo
# (Com Baia e Abrigo e sem Placa

Com Placa, Baia e Abrigo

Com Baia e Sem Abrigo e Placa

Com Abrigo e Sem Baia e Placa

Com Placa e Sem Baia e Abrigo
Sem Placa, Baia e Abrigo

Sem informacao

NITEROI

0 2,5 5 km
L SE—

MARICA

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

A base georreferenciada com estes pontos e suas caracteristicas esta sendo entregue a

Prefeitura em anexo a este relatorio.

A partir dos dados de bilhetagem eletronica foi possivel identificar os locais com
maiores quantidades de embarques e desembarques de passageiros de 6nibus no Municipio, nos

picos da manha e da tarde.
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Figura 188 — Principais locais de embarque e desembarque de passageiros de 6nibus em Sao
Gongalo

Mapa de calor (Quantidade - Embarque)
[

Cli-%

[ ]s0-110

[ 110 - 170

| ESh 1] 25 5 km
L S

Fonte: SEMOVE

Com o cruzamento desta informacdo com a localizacdo dos pontos de Onibus foi

possivel determinar os principais pontos de 6nibus na Cidade.
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Figura 189 — Locais dos principais pontos de 6nibus em Sao Gongalo

.l'

A

18
w®
[ -
.
7
l.o
.9
.w
o1
.12
0 2.5 5 km
I

Fonte: SEMOVE

Estes pontos sdo indicados no Quadro 14 a seguir.

Quadro 14 — Principais pontos de 6nibus em Sao Gongalo

Principais pontos de embarque/desembarque (Sdo Gongalo)
Localidade Referéncia Endereco
RJ 104 - Monjolos 1 Av Pres. Roosevelt proximo ao 326
RJ 104 - Santa Luzia 2 RJ 104 - Altura do viaduto de Santa Luzia
RJ 104 - Laranjal 3 Av. Bpo. Dom Jodo da Mata proximo ao 38
RJ 104 - lardim Catarina 4 R} 104 - Altura do viaduto de lardim Catarina
Alcantara 5 Centro
R1104 - Coelho 6 RJ 104 - Altura da passarela do coelho
RJ 104 - Colubandé 7 RJ 104 - Altura da praca do colubandé
Rl 104 - Colubandé 8 Rl 104 - Altura da passarela do colubandé
RJ 106 - Triboho 9 RJ 106 - Altura de Tribobo
R1 106 - Arsenal 10 Rl 106 - Altura da passarela do Arsenal
Trevo Maria Paula 11 Estr. Caetano Monteiro com Estr. Velha de Marica (Praca Tancredo Neves)
Rl 106 - Rio do Ouro 12 RJ 106 - Altura da passarela do Rio do Quro
Bandeirantes 13 Estr. Raul Veiga altura da Praca do Bandeirantes
Guanabara - Av. Marica 14 Av. lorn. Roberto Marinho 2012, em frente ao Guanabara
Alfredo Backer - Mutondo 15 R. Dr. Alfredo Backer alturado n2 18
Alfredo Backer - Nova Cidade 16 R. Dr. Nilo Pecanha altura do n2 966 (Praca de Nova Cidade)
Estrela do Norte 17 Rua Doutor Nilo Pecanha praximo ao 602, em frente ao cemitério Sao Miguel
Centro SG 18 Pontos regido central de S3o Gongalo (Zé Garoto/Tamoio - Clube Maud)
BR 101 - Shopping Sdo Gongalo 19 Rua S3o Gongalo 197, em frente ao Shopping Sao Gongalo
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> B et NG i
Sem abrigo, sem recuo, sem sinalizagao. Com abrigo, com sinalizagdo pre

g - ke
r

caria, sem recuo.

iaduto de Jardim Catarina

£t % 48 -

(3) RJ 104 — Laranjal (Av. Bpo. Dom Jodo da Mata proximo ao 38) (4)RJ 104 - Alturado v

Sem abrigo, sem recuo, sem sinalizagdo. Com abrigo, sem recuo, com sinalizacao.
Fonte: Google
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\" e

.

- Estrad
il
|

- Estrada Raul Veiga altura do n°® 230

Sem abrigo, sem recuo, com sinalizagao.

Sem abrigo, sem recuo, com sinalizagao.

Fonte: Google
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Sem abrigo, sem recuo, com sinalizagdo. Sem abrigo, sem recuo. Intensa concentracdo de vans.

(5) Alcantara - Rua Manoel Jodo Gongalves altura do n° 290 (5) Alcantara Rua Manoel J oao Gongalves altura do n°® 35

Sem abrigo, sem recuo. Sem abrigo, sem recuo, sem sinalizagdo.
Fonte: Google
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Fonte: Google
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Sem abrigo, com recuo, com sinalizagao. Com abrigo, com recuo, com sinalizacao.

(5) Alcantara Rua Jovelino de Ohvelra Vlana altur adon’® 621 (5) Alcéntara - Rua Doutor Alfredo Backer altura do n® 775

e~ &

Nao ha 1ndlcac;ao de ponto de onibus.

w2

em abrigo, com recuo, com sinalizagao.
Fonte: Google
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Sem abrigo, com recuo, com sinalizacao. Com abrigo, com recuo, com sinalizagao.

(5) Alcantara - Rua Doutor Alfredo Backer altura do n® 579 () Alcantara Rua Doutor Alfredo Backer altura do n°® 422
i i o : 2g: = ; ..I : ~ =

Néo ha indicag@o de ponto de 6nibus Sem abrigo, sem recuo, com sinalizagdo.
Fonte: Google
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Com abrigo, com recuo, sem sinalizag@o. Ponto de moto-taxi na lateral.

Com abrigo, sem recuo, com sinalizagdo.

(7) RJ 104 - Altura da Praca do Colubandé

s

(6) RJ 104 - Altura da Passarela do Coelho

Sem abrigo, com recuo, com sinaliza¢do informal.

Com abrigo, com recuo, sem sinalizacao.

Fonte: Google
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Com abrigo, sem recuo, sem sinalizaggo.

Com abrigo precario, com recuo, com sinalizagao.
Fonte: Google

NovosY fu=e
rRuMos Pla ob -



i SECRETARIADE
GESTAO INTEGRADA -
E PROJETOS ESPECIAIS & SAOD TRABALHO
; EM PRIMEIRO

SECRETARIA DE %j,insmr:u“ 0 LUGAR

TRANSPORTES

(A

Sem abrigo, sem recuo, com sinalizacao.

(12) RJ 106 - Altura da passarela do Rio do Ouro

Néo ha indicag@o de ponto de onibus.

3

Néo ha indicag@o de ponto de onibus.
Fonte: Google
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Sem abrigo, com sinaliza¢do, sem recuo. Com abrigo, sem sinaliza¢do, com recuo.

_(15) Alfredo Backer - Mutondo
ran 0

(15) Alfredo Backer - Mutondo

Sem abrigo, com sinalizac¢do, sem recuo.

Com abrigo, com sinalizac¢@o, sem recuo.
Fonte: Google
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Sem abrigo, com sinalizagdo, com recuo. Sem abrigo, sem sinalizag¢&o, com recuo.

(18) Centro SG - Av. Pres. Kennedy altura do n°® 425 —
Em frente ao Partage Shopping

(17) Estrela do Norte

Com abrigo, sem sinaliza¢ao, sem recuo. Com abrigo, com sinalizac¢do, sem recuo.
Fonte: Google
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Com abrigo, sem sinaliza¢do, com recuo. Com abrigo, sem recuo.

(18) Centro SG - Av. Pres. Kennedy altura do n° 27 - Ao lado do Clube
Tamoio

(18) Centro SG - Rua Francisco Portela altura do n® 2692

-

Sem abrigo, sem sinalizacdo, com recuo. Sem abrigo, com sinalizagdo, sem recuo.
Fonte: Google
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Com abrigo, sem sinaliza¢do, com recuo. Com abrigo, sem sinaliza¢do, com recuo.

(18) Centro SG Rua Doutor ehc1ano Sodré altura do n° 73 ) (18) Centro SG - Rua Doutor Feliciano Sodré¢ altura do n° 149

=L 00 T e

| l\l llLIMI'H |

Com abrigo, sem sinaliza¢ao, sem recuo. Com abrigo, com sinalizac¢do, sem recuo.
Fonte: Google
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Com abrigo, sem sinalizag@o, sem recuo.

Com abrigo, sem sinalizag@o, sem recuo.

(19) BR 101 - Shopping Sao Gongalo

o 2 ,-i""(:
Com abrigo, sem sinaliza¢do, com recuo.

Fonte: Google
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Cabe mencionar a existéncia de faixas exclusivas para 6nibus no Municipio, na Rua Dr.
Feliciano Sodré, entre a Rua Salvatori e a Rua Carlos Gianeli, na Rua Presidente Kennedy,
entre a Av. 18 do Forte ¢ a Rua Simeao Custddio e na Rua Dr. Nilo Pecanha, entre a Praca

Doutor Luiz Palmier e a Trav. Jorge Soares.

Figura 190 — Faixa exclusiva para 6nibus
' T

FONTE: GO PROJETOS, 2023.

Figura 191 — Faixa exclusiva para Onibus

514

FONTE: GO PROJETOS, 2023.
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Figura 192 — Faixa exclusiva para 6nibus

] @Eﬁ i WP

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Conforme se pode observar na figura a seguir, sao trechos curtos e descontinuos.
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Figura 193- Faixa exclusivas de 6nibus em Sao Gongalo
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FONTE: GOOGLE EARTH MAIS GO PROJETOS, 2023.

11.1.5 INTERFACE COM O SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO
INTERMUNICIPAL

Conforme destacado anteriormente, ha 108 linhas de 6nibus intermunicipais trafegando

no Municipio, sendo que em diversos trechos ha superposi¢do com o sistema municipal.
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Figura 194 - Sobreposi¢ao das linhas municipais e intermunicipais

= Sobreposigdo de Linhas
= Linhas Municipais
=== Linhas Intermunicipais

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023

Hé locais internos ao Municipio atendidos apenas por linhas intermunicipais, como se

pode observar a seguir. Esta ¢ uma disfuncionalidade clara no sistema.
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Figura 195 - Demarcacao de trajetos atendidos somente por linhas intermunicipais

— Linhas Municipais
= Trajeto atendido somente por linhas intermunicipais

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

11.1.6 INTEGRACAO

O sistema de 6nibus municipal de Sdo Gongalo tem tarifa tinica no valor de R$ 3,95.
Ndo ha bilhete tinico municipal, mas os municipes podem utilizar o Bilhete Unico
Metropolitano em modos de transporte intermunicipais, no valor de R$ 8,55.

Considerando-se as viagens internas a Sao Gongalo (ou seja, com origem e destino no
municipio) por 6nibus, o custo médio de viagem ¢é de R$ 4,72 ¢ a distancia média percorrida é
de 8,46 km. O grafico a seguir mostra o histograma de distancia percorrida pelos usuarios de

transporte coletivo para viagens internas.
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Grafico 179 — Histograma de Distancia Percorrida (Transporte Coletivo)
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Distancia (km)

O percentual de usuarios de 6nibus que utilizam mais de um 6nibus municipal em seus
deslocamentos internos a Sao Gongalo ¢ de 11,6% (este seria o percentual minimo de usuérios
que seriam beneficiados por uma politica de bilhete tinico municipal).

Ha também um percentual de 6,9% da demanda de O6nibus interna ao municipio que
utiliza 6nibus intermunicipais para deslocamentos com origem e destino em Sdo Gongalo.
Quanto a estes, cabe salientar que a diferenca entre a tarifa do bilhete unico intermunicipal, de
R$ 8,55, ¢ apenas R$ 0,65 superior a soma de duas tarifas municipais (2 x R$ 3,95), o que pode
estar ocasionando migra¢do de usuarios do sistema municipal para o intermunicipal.

A distancia média percorrida pelos usudrios de 6nibus que se deslocam internamente ao
municipio utilizando apenas um 6nibus municipal ¢ de 7,85 km, enquanto para aqueles que

integram ou utilizam 6nibus intermunicipais a distancia média percorrida ¢ de 11,32 km.

11.71.7 VANS
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Os servigos de vans regulares atendendo ao Municipio sdo acompanhados pelo DETRO-

RJ, por se tratar de linhas intermunicipais.

GESTAO INTEGRADA
EPROJETOS ESPECIAIS 3 1

SECRETARIA DE é{,’j PREFEITURA

Figura 196 — Parada em fila dupla junto a Figura 197 — Ponto irregular de vans

ponto de vans

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

As linhas com ponto final em Sdo Gongalo sdo as seguintes:

Quadro 15 — Linhas de van intermunicipais

LINHA TARIFA
M500 Alcantara — Aldeia da Prata R$ 5,85
M501 Alcantara — Rio de Janeiro R$ 13,10
M502 Alcantara - Curuzu R$ 5,85
M503 Alcantara - Niter6i (via RJ-104) RS$ 5,85
M504 Alcantara — Rio Bonito R$ 12,10
M505 Alcantara — Venda das Pedras R$ 5,85
M554 Niter6i — Varzea das Mocas R$7,50
MS557 Passeio - Trindade (Rio de Janeiro — Boa Vista) R$13,10
M561 Trindade — Vila Isabel (Boa Vista - Sdo Cristovao) R$13,10

Fonte: DETRO-RJ

Um ponto de vans relevante se situa na R. Jovelino Viana na esquina com a R. Palmira

Ninho, em Alcantara. Neste local se concentram vans com destino a Niteroi.
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Figura 198-Localizagdo de ponto de van intermunicipal

e i

Fonte: Go Solugcdes em Projetos, 2023

Figura 199 — Ponto de vans em Alcantara

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
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Nao hé vans regulares municipais.
11.2 ANALISE DOS SERVICOS DE TRANSPORTE PUBLICO INDIVIDUAL

Ha duas Leis Ordinarias ¢ um Decreto relacionados ao servigo de taxis:
e Lei Ordinaria
- Lei 2003.007 - Dispde sobre a permissdo para que o servico de transporte por
taxi seja prestado por dois motoristas num tUnico veiculo e da outras
providéncias.
- Lei 2014.578 - Institui normas e condi¢des para a prestacdo do servigo de
utilidade publica de transporte individual de passageiros em veiculos de aluguel
a taximetro — taxi — no municipio de Sao Gongalo e da outras providéncias.
e Decreto
- Decreto 2016.028 - Altera o decreto no 310/2014 que regulamenta o servico de

taxi no municipio de Sao Gongalo.

Figura 200 — Ponto de taxi

Fonte: Go Solucdes em Projetos, 2023
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Existem 43 locais com pontos de taxi no Municipio, conforme figura a seguir.

Figura 201- Distribui¢ao de pontos de taxi

(@) Ponto de taxi

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

A distribuicdo nos bairros ¢ bastante desigual. Enquanto a maior oferta de taxis se
estabelece nas centralidades do Centro e de Alcantara, o servico em outras macrozonas como
Maria Paula, Jardim Catarina, Monjolos e Itaoca ¢ inexistente, o que potencializa o uso do
transporte motorizado privado como os de aplicativo ou até irregular como moto-taxi.

Atualmente, a frota de tdxi no municipio corresponde a 764 autonomias.
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Quadro 16 — Pontos de taxis por bairro

Quantidade de locais com
ponto de taxi
Centro 19
Alcantara
Vila Trés
Neves
Boa Vista
Porto Velho
Rocha
Mangueira
Paraiso
Venda da Cruz
Vila Yara
Z¢ Garoto

Bairro

— | = = = N N N[ W N[

E ha locais com pontos que tem as vias bastante degradadas, como se pode observar a

seguir.

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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Percebe-se que nos trajetos intermediarios indo de Neves-Centro-Alcantara e de Neves-
Barro Vermelho-Rocha-Alcantara a oferta ¢ menor, pontual e localiza-se preferencialmente nos
centros de bairros ou proximos aos polos geradores de viagem. A figura abaixo demonstra a
demanda do servico para areas residenciais, das quais se destaca a macrozona de Monjolos.

Figura 203 - Distribui¢ao dos pontos de taxi com a identificagdo dos polos geradores de viagem do

tipo residencial (PGV)
Distribuicdo dos Pontos de Taxi com a Identificacio dos Pélos Geradores de Viagem do Tipo Residencial / Municipio de Sdo Gongalo - RJ
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Fonte: NPU (2018)

Desde 2021, com a Resolucao n° 37 da SEMTRAN, os taxis podem trafegar nas faixas
exclusivas da Rua Feliciano Sodré e Rua Presidente Kennedy. Em 2022, com a criagdo da faixa
exclusiva na Rua Dr. Nilo Pecanha, os taxis também foram autorizados a circular na mesma.

Em relagao aos mototaxis, a Lei Ordinaria 2018.904 dispde sobre o servico de mototaxi
no municipio de Sao Gongalo e da outras providéncias.

Quanto ao transporte por aplicativos, a Lei 2019.1040 dispde sobre o uso intensivo do
viario urbano para exploracdo de atividade econdmica privada de transporte remunerado
privado individual de passageiros, através de plataformas digitais de transporte, no municipio
de Sao Gongalo. Esta Lei determina em seu Art. 6° que as operadoras de transporte por

aplicativo deverao “disponibilizar ao Municipio os relatorios e as estatisticas periddicos
390
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relacionados as viagens iniciadas, finalizadas ou ndo, rotas e distancias percorridas, com a
finalidade de subsidiar o planejamento da mobilidade urbana e possibilitar o0 acompanhamento
e fiscalizagao do servico fornecido, sem prejuizo do direito a privacidade e a confidencialidade
dos dados pessoais dos usuarios e motoristas”. Entretanto, apesar de aprovada a lei ainda nao
foi regulamentada e por isso o Municipio ndo recebe qualquer informagao ou estatistica das
operadoras de transporte por aplicativo.

11.3 ANALISE DOS SERVICOS DE TRANSPORTE DE CARGAS

Nao ha zonas de restrigdo a circulagao de carga ou restri¢ao de circulagdao de veiculos
de carga de maior porte, o que gera distor¢des (foi observada até mesmo a circulagio de bitrens
na area urbana). Nao ha também controle nem plano de contingéncia sobre transporte de
produtos perigosos.

Quanto a regulamentagdo de horarios para carga e descarga, o Artigo 80 do Codigo de
Posturas determina que “O horario permitido para carga e descarga em estabelecimentos
comerciais ¢ o periodo de tempo entre as 18 horas e as 9 horas do dia posterior, salvo se
realizada a operacdo totalmente no interior do estabelecimento ou em areas de marcadas para
tal, nao ultrapassando o tempo afixado nas placas pela Secretaria Municipal de Transportes.”

Ha 55 posigdes para carga e descarga regulamentadas no Municipio, concentradas nas
vias de maior importancia.

Figura 204 - Localizagdo de Pontos de Carga e Descarga permitidos

GUAPIMIRIM =
@) Carga e Descarga

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
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12 SINTESE E CONCLUSAO DO DIAGNOSTICO

O Diagnostico Preliminar elaborado pela NPU da Prefeitura de Sdo Gongalo, os
levantamentos de dados primarios e secundarios, a andlise matematica e sintatica da rede vidria
para veiculos motorizados e para o transporte ativo vis a vis o uso do solo, permitiram um
conhecimento bastante profundo do uso do solo e suas relagdes com a mobilidade urbana no e
do Municipio.

Uma sintese dos principais pontos diagnosticados esta apresentada a seguir, para se ter
uma visao sistémica e de conjunto do problema e, dai, se poder ter uma conclusdo geral sobre
a situacdo da mobilidade urbana em Sao Gongalo.

“MOBILIDADE ¢ a capacidade de se poder ter o acesso basico e aos equipamentos
sociais, para o exercicio pleno do direito constitucional do cidaddo ir e vir em sua vida diaria
para o trabalho, escola, servigos, saude, lazer etc.

Para ser eficaz devem ser considerados os diversos modos e a condigdo geral de acesso
combinando uso do solo, transporte motorizado, transporte ativo, integragdo fisica,
operacional e tarifaria, trdnsito, componentes do sistema (veiculos e infraestrutura),
desenvolvimento tecnologico, nivel de desempenho do sistema e o meio ambiente, em uma
abordagem integrada contemplando qualidade, acessibilidade, seguranca, confiabilidade,
conforto, tempo e tarifa modica.

Considera que o deslocamento de pessoas e bens ndo é um fim em si mesmo, mas uma
forma da populagdo atingir a seus interesses economicos e sociais, em uma visdo sistémica de
toda a movimentagdo com os modos e elementos que geram as suas necessidades,
transcendendo o enfoque limitado de transporte e considerando a bi univocidade com o
desenvolvimento e estrutura¢do urbana.

A mobilidade nos meios motorizados tende a aumentar na medida em que diminui a
acessibilidade, e esta tende a aumentar na medida em que maior for a mobilidade em transporte
ativo.”?

Figura 205 - Fluxo de Pedestres proximo viaduto - terminal Alcantara

- -
— -

J) ’j wfﬂmﬁﬁ,—a J(.Q-m“‘l' im ”

Fonte: autor (2023).

12 Wallace F, Pereira, em Pequeno Dicionario llustrado de Urbanismo — RioBooks 2020
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12.1 COMPREENDER PARA PODER PROPOR

Figura 206 - Localizagdo de equipamentos educacionais

apimirim r"—/ LEGENDA
GL\/}UJQ Lim#es munlcipals
by 0 530 Gongaln
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Rodovias
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Itaborai

Fonte: elaboracao propria (2023)

e O Municipio teve uma evolu¢do urbana distinta de outros municipios
metropolitanos, impulsionada pela implantacdo da linha férrea e pela
localizagao na Baia da Guanabara.

e Houve um periodo de ascensdo econdmica com o desenvolvimento industrial,
sendo chamada de "Manchester Fluminense". No entanto, a partir dos anos 60,
ocorreu um declinio industrial e surgimento de vazios industriais, seguido pelo
desenvolvimento do comércio e servigos. A cidade enfrentou a decadéncia de
suas industrias devido ao crescimento de Sao Paulo e a falta de infraestrutura
adequada. Nas ultimas décadas, houve um breve ressurgimento do setor
industrial com a constru¢do do COMPERIJ em Itaborai e o renascimento da
industria naval.

e Pertence a segunda maior regido metropolitana do Pais.

e Populagdo superior a 1,1 milhdo de habitantes, quase totalmente urbana, e

densidade da ordem de 4050 hab/km2, segundo maior do Estado.
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e A beira da Baia da Guanabara e muito cortado por cursos d’agua, com reflexos
sobre o solo e seu uso.

e Renda per capita é cerca de um ter¢co da média metropolitana, quase 25% de
pobres, no IDHM em 14°. lugar na RMRJ e um indice de GINI abaixo de 0,5.

e Atualmente ¢ considerado um dormitorio, o que afeta a infraestrutura e
centralidades locais.

e Tem politicas publicas de qualificagao territorial, como o macrozoneamento e
o zoneamento de adensamento urbano.

e Existem areas de interesse paisagistico e ambiental, além de areas de risco com
restricdes de adensamento.

e Possui uma macrozona de preservagdo ambiental dividida em zonas de uso
restrito e zonas de uso sustentdvel. Foram implementadas estratégias de
preservacao do meio ambiente, incluindo prote¢do dos recursos hidricos,
melhoria da infraestrutura de 4gua e esgoto, programas de educagdo ambiental
e questoes relacionadas a satde publica.

e Seu contexto socioecondmico e historico influencia sua configuragdo e
desenvolvimento.

e Permanecendo em crescimento populacional o espaco urbano reflete a nogao
de fragmentacdo, desigualdade e consequente segregagdo, levando a baixa
sensacdo de “pertencimento” por parte da populagdo.

e A estrutura urbana, o uso e ocupacao do solo, apesar do Plano Diretor e das
legislagdes conexas, sao muito desobedecidas.

o A gestdo efetiva do territorio requer um planejamento que leve em
consideragao a complexidade e diversidade da realidade socioecondmica, bem

como a integragao entre os diversos 6érgaos competentes.

Como transporte ¢ fortemente influenciado pela renda isso explica a taxa de mobilidade
média de Sao Gongalo ser baixa em relacdo a média da Regido Metropolitana, além dos picos
horérios e direcionais no transporte, gerando fortes congestionamentos ¢ ma qualidade de
Servigos.

Compreender indicadores sociais, demograficos e econdmicos ¢ essencial para melhorar

a qualidade de vida da populacdo e promover investimentos locais que promovam a qualidade
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de vida, e ai as propostas de mobilidade urbana precisam ser inseridas.

12.2 A IMPORTANCIA DO DIAGOSTICO PRELIMINAR

Figura 207 - Tempo de Deslocamentos por coletivos

Lagends
Teanpe: da Deslocamanta
. -5
]

a4

Tempa de deslocameniods transporie coletivo na
Regido Metropoiitana do Rip de Janeiro

5.6
. 100
LR

Fonte: Consorcio Quanta — Lerner (2018)

e A Prefeitura Municipal concluiu em 2022, através do Nucleo de Planejamento Urbano,
um diagnostico preliminar, baseando-se em estudos anteriores, em dados secundarios e
em pesquisas de campo, com foco na estruturagao o PlanMob e no detalhamento da
racionalizagdo do sistema BRS, o MUVIL.

e A primeira parte dos estudos, denominado Bloco 1, contempla a sistematizagao das
informacgodes gerais do Municipio, e indica que:

o Tem uma taxa de mobilidade muito abaixo da média metropolitana e de cidades

similares do Brasil,
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Seus 4 principais polos de geracdo de viagens condicionam fortemente os
deslocamentos ativos e motorizados (Alcantara, complexo Hospitalar Z¢
Garoto, Rodo e SG Shopping).

Nos transportes coletivos cerca de 40% das viagens estd vinculada a Niteroi,
25% a Capital e 20% internas ao municipio.

As viagens motorizadas individuais tém 45% vinculadas a Capital, 25% a
Niterdi e 15% internas a Sao Gongalo.

Isso evidencia que fluxos de pessoas com renda mais alta, que tendem a usar
automoveis, se dirigem mais para a Capital, enquanto os de menor renda,
geralmente usuarios de coletivos, sdo referenciados a Niteroi;

Hé4 uma grande concentracdo de viagens a pé e os tempos de viagem em
transporte ativo sdo relativamente longos (quase 30% dura mais de 30 minutos

por deslocamento)

O segundo bloco de estudos foi mais focado aos transportes motorizados € mostrou que:

o Os transportes coletivos tem uma superposicdo de linhas, evidenciando uma

disfuncao institucional entre a gestao estadual e municipal, uma rede que evoluiu
por questoes historicas, sem um planejamento estrutural, um sistema viario com
pouca conceptibilidade, com tempos significativos de congestionamentos, tanto
pelos picos direcionais concentrados quanto as caracteristicas fisicas e

operacionais da rede viaria.

Finalmente o bloco 3 se dirigiu ao transporte ativo, com uma analise bem detalhada do

que vem ocorrendo:

o Em uma Cidade com baixa renda média e um indice de Gini bastante revelador

da sua situacdo socioeconOmica, demonstra as condi¢des muito aquém do
desejavel nos transportes ativos.

Tanto para pedestres quanto bicicletas, a infraestrutura estd em niveis de
conforto e seguranca muito afastados do preconizado no Cddigo Brasileiro de
Transito,ED e muito deve ser considerado neste aspecto para melhorar a

mobilidade no Municipio.

A realizacdo de um Plano de Mobilidade ¢ exigéncia legal, mas quando um municipio

elabora, previamente, um diagnostico bem detalhado de sua realidade, isso mostra que
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mais que cumprir a lei hd uma clara vontade de ter um Plano que tenha efetividade para

a mudanca da qualidade de vida da populagao.

12.3 A QUESTAO INSTITUCIONAL

Figura 208 - Eixos de Intervencdes do PEDUI

H

Fonte: PEDUI
e Existem planos desenvolvidos no ambito estadual, em especial para a Regido
Metropolitana, mas pode-se observar que as propostas para o Municipio e sua area de
entorno sdao predominantemente reativas, quer dizer procuram atuar nos problemas de
movimentos, mas ndo de dar uma solugdo as causas ou fazer propostas estruturais que
mudem ou racionalizem as tendéncias.

o O PLANO DIRETOR DE TRANSPORTES URBANOS — PDTU 2015 - foi
concluido em 2015 pela SETRANS/CENTRAL do Estado do Rio de Janeiro e,
sem duvida, é o mais vinculado aos temas a serem estudados. A sua base de
dados, modelagem matematica, as propostas e recomendagdes serdo bastante

utilizadas no PlanMob.
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o OPLANO ESTADUAL DE LOGISTICA DE CARGAS - PELC - também foi
concluido em 2015 pela SETRANS/CENTRAL do Estado do Rio de Janeiro e
tem um conjunto de propostas de solugdes pontuais de gargalos de transito,
inclusive no Municipio.

o O PLANO ESTRATEGICO DE DESENVOLVIMENTO URBANO
INTEGRADO DA REGIAO METROPOLITANA DO RIO DE JANEIRO foi
concluido em 2018 pela Camara Metropolitana do Estado do Rio de Janeiro.
Visa superar desafios de desigualdade e falta de articulagdo territorial, por
meio de medidas de curto e longo prazo, com participagdo dos atores
envolvidos, visando uma gestdo mais eficiente e sustentdvel do territorio.
Mesmo sendo um plano de estruturagao metropolitana, apresenta para Sao
Gongalo apenas propostas radiais de mobilidade. Do seu diagnostico e visao de
futuro o Nucleo de Planejamento Urbano destacou a importancia de quatro
diretrizes e das quatorze propostas sugeridas, que deverdo ser consideradas no
PlanMob.

No que se refere a mobilidade urbana, o Plano Diretor de Sdo Gongalo estabelece
critérios para a gestdo sustentavel do territorio. Isso inclui priorizar a circulagdo de
pedestres e ciclistas, estabelecer transporte publico exclusivo, estruturar o sistema de
transporte coletivo com integragdo operacional e tarifaria, hierarquizar o sistema viario,
controlar a circulacdo e trafego, limitar o estacionamento de longa dura¢ao, estimular a
implantacao de estacionamentos periféricos integrados ao transporte publico, adotar
técnicas eficientes de transporte e restringir a circulagao de veiculos de carga em vias
de grande fluxo, entre outras medidas.

Os transportes motorizados, coletivos e individuais, em Sao Gongalo apresentam uma
superposi¢ado institucional muito significativa, em especial por falta de uma integragao
metropolitana e pelos conflitos de competéncia entre os poderes estaduais € municipais,
além da operagao totalmente privada de todo o sistema sem uma clareza de
competéncias e responsabilidades. Isso redunda em problemas operacionais que
impactam a vida da populacao.

Articulagdo metropolitana em termos da mobilidade com planejamento que envolva o
DETRO, SETRANS, DER e as prefeituras vizinhas ¢ muito limitada, fazendo com que

as propostas e implantacdes percam eficécia.

398

- - s ‘ ' ‘ﬁ o7 e (EEEEE—
‘k},gl @j\% Fﬁv@ ffg P, Yed == b
ruMos Plan/?9®



A SECRETARIADE
: GESTAO INTEGRADA =
Lo Oy E PROJETOS ESPECIAIS ;ﬁ.; SAOD TRABALHO
; wal ¥ EM PRIMEIRO
GO

SECRETARIA DE é&g:}'f‘ PREFEITURA LUBAR

G TRANSPORTES

12.4 A LEGISLACAO CONEXA

Figura 209 - Superposi¢ao linhas de transportes coletivos

eFonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

e A principal norma ¢ a Lei Organica, que trata de assuntos de interesse local. No que se
refere aos temas mobilidade, acessibilidade, planejamento e gestdo urbana e de sistemas
de transportes, o Capitulo II da Lei Organica dispde sobre as normas gerais da politica
urbana, do planejamento urbanistico, do desenvolvimento urbano e do transporte
coletivo.

e As demais normas sobre o tema estdo dispostas em diversas outras legislagdes tanto
emanadas pelo Poder Legislativo municipal, como as leis complementares e leis
ordinarias, quanto pelo Poder Executivo, por intermédio de Decretos expedidos pelo
Prefeito e resolugdes publicadas pelos secretarios municipais.

e Existem normas municipais importantes a tematica mobilidade urbana e que irdo
influenciar na elaborac¢do do Plano de Mobilidade:

o Ocupagdo do solo;
o Meio ambiente;

o Acessibilidade;
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o Estatuto do Idoso;

o Mobilidade Urbana (projetos e estudos);
o Transporte coletivo;

o Transporte individual;

o Estacionamento;

o Educacao.

12.5 A ATIVACAO URBANA

Figura 210 - Mapa de integracdo global X equipamentos
_ -

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Ao se ler as plantas com o uso do solo, o sistema vidrio para transporte motorizado e
para o ndo motorizado, usando teoria e metodologia moderna e com uso de softwares
especialistas, foi feita uma analise da descontinuidade viaria e, através de analise sintatica, se
diagnosticou, para os 5 setores que a Cidade esta dividida, as questdes de integragdo global e

local, as possiblidades de escolha de caminhos e modos de deslocamento dentro e entre os
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setores, € como estes estdo mais ou menos profundamente integrados ou segregados, dentro

deles mesmos e entre si.

Com isso se pode compreender a importancia e relevancia espacial dos espagos urbanos

a fim de entender as melhores solugdes conforme as suas necessidades.

Analisando a relagdo entre a integracao dos espacgos e as escolas ¢ UBS existentes,
verifica-se que existem muitos equipamentos pouco atendidos ou com facil acesso,
sendo necessario que haja uma melhor distribuicao das vias.

Entendeu-se que tanto no aspecto geral, quanto nos setores, existe pouca integracdo em
relacdo 4 quantidade de vias existentes, em especial para o transporte ativo.
Embasados na analise do Diagndstico Preliminar - Bloco I - ressalta-se o contexto
historico do municipio de S3o Gongalo e a sua configuracdo, funcionando como zona
de passagem e cidade dormitério dentro da perspectiva e a importancia de evidenciar os
espacos publicos como atrativos para permanéncia de moradores e visitantes, quando
ocupantes destes espacos como estratégia complementar de ocupagdo e dindmica
municipal.

Ao analisar os sistemas de transporte atuais € possivel confirmar que o sistema viario
atual tem divergéncias em relagdo a proposta do Plano Diretor, com caixas de rua
subestimadas e/ou superestimadas para a hierarquizagdo viaria pretendida, conforme
Diagnéstico Preliminar — Bloco I1.

A infraestrutura para pedestres esta muito aquém da recomendavel, por isso ao circular
pelo municipio € comum se encontrar zonas movimentadas com pedestres circulando
em condigdes desconfortdveis, inseguras ou inconvenientes, evidenciando enormes
caréncias no principal ponto da vitalidade urbana: atrair as pessoas para o espago
publico.

Percebe-se no municipio a demanda de organizagdo para os transportes ativos, de modo
a definir espagos de circulacdo e de parada para melhoria do fluxo e maior legibilidade
do local.

Poucas calcadas seguras, embora tenha havido uma melhora significativa no padrao das
calcadas, pode-se ver que hd muito que ser feito neste importante componente urbano,
fundamental para a mobilidade. [luminag¢do urbana orientada para o transporte ativo, em

especial em vias de maior movimento de pedestres € nos cruzamentos de vias, deve ser
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objeto de recomendacdes importantes para a melhoria da seguranca e conforto dos que
se deslocam.

e As faixas ciclo viarias da cidade estdo localizadas em pontos isolados e sem
continuidade. O projeto ciclo viario precisa ultrapassar os limites dos setores conectando
as principais vias, refor¢cando o carater de integragao multimodal pretendido. Existem
ciclovias e ciclorotas, mas a rede, as condi¢des de pavimento e os bicicletarios sao muito
limitados em relagdo ao tamanho do Municipio, suas caracteristicas fisicas e por serem
muito mais acessiveis a renda da populagao.

e Comunicacdo de poder publico, esferas de governo, operadores entre si e,
principalmente, com os usudrios e a sociedade ¢ extremamente precaria, levando a

defasagem entre a necessidade e a disponibilidade de informacgdes.

12.6 O SISTEMA VIARIO E A CIRCULACAO

Figura 211 - Fluxo de veiculos automdveis - pico da manha

Veiculos [ h

1o 20002000 400 0

Scate: 250

eFonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
e O sistema viario possui uma variedade de fungdes, incluindo — mas nao limitado —

proporcionar acesso a propriedades, movimentagao de bicicletas e pedestres, trafego de
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automoveis e linhas de dnibus, estando esses associados a fluxos locais ou de passagem.
Diversas ruas possuem mais de uma fun¢do, mas € certo que a combinagdo de objetivos
incompativeis acarreta problemas.

A hierarquizacdo vidria ¢ estabelecida pela classificacdo vidria, que identifica o papel
de cada tipo de via na circulagao urbana, considerando diferentes modos de transporte.
No ambito municipal, a classificacdo viaria em Sao Gongalo se limita a vias arteriais,
coletoras e locais, ja que ndo hé vias que se enquadrem nas caracteristicas das Vias de
Transito Rapido.

A revisdo proposta pelo NPU se mostra coerente com as observagdes de campo
realizadas durante a elaboracdo do Plano de Mobilidade, embora ainda exista espago
para algumas contribui¢des. H4 um predominio de ruas de mao dupla com uma faixa
por sentido, enquanto a operacdo com binarios ainda ¢ bem limitada.

Existem muitas barreiras naturais e implantadas que prejudicam a mobilidade urbana,
advindas das bacias hidrograficas, da histdria do sistema viario e do relevo.

Hé um claro excesso de atrito lateral em praticamente todas as vias, que ¢ caracterizado
pela ocorréncia de estacionamentos ao longo do meio-fio (regulares e irregulares),
pontos de parada de Onibus bloqueando a faixa de rolamento (sem recuo), parada
irregular de veiculos e adensamento urbano.

De acordo com o Decreto n® 002/2016, a Secretaria Municipal de Transporte
regulamenta o sistema de estacionamento remunerado de veiculos em logradouros
publicos, conhecido como Sao Gongalo Rotativo, com base na Lei 01/1994. O
pagamento pelo estacionamento ndo se aplica a veiculos de carga e descarga de
mercadorias, nem aos veiculos estacionados fora do horario estabelecido.

A politica de parada para embarque/desembarque prioriza o fluxo continuo de veiculos
ou a mobilidade de pedestres, especialmente em areas com escolas.

A falta de implementagdo de politicas publicas e estacionamento resulta na perda de
recursos para a cidade e, em especial, incentiva o uso excessivo de automoveis.
Pode-se concluir que o sistema viario possui elevada capilaridade, mas baixa fluidez e
alguns problemas de conectividade. A maior parte das travessias nas rodovias estd em
boas condi¢des, mas alguns requerem intervencdes para adequagdo do pavimento,

sinalizacdo e seguranca dos pedestres. O perfil observado de operacdo das vias evidencia
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que o Municipio conta com poucas vias de maior capacidade para os deslocamentos
internos mais longos, dependendo do uso da BR-101 e da RJ-106.

Ha desta forma, um forte desequilibrio entre acessibilidade e mobilidade em termos de
hierarquia e operacdo vidria, o que leva a concentragao do trafego em eixos especificos
e acarreta congestionamentos.

Buscando melhores condigdes de deslocamento, devido ao aumento dos valores das
passagens e aos grandes congestionamentos, a populacdo utiliza cada vez mais os
transportes individuais para deslocamentos diarios.

Embora o crescimento econdmico propicie um maior acesso a bens de consumo,
inclusive veiculos motorizados particulares, a consequéncia ¢ o aumento dos
congestionamentos nos centros urbanos.

O aumento da motorizagdo por automoveis e especialmente por motos (cerca de 20%
dos veiculos motorizados registrados na Cidade), além de problemas graves advindos
da falta de bons projetos de engenharia, de educacdo, policiamento e controle do
transito, conjugado por praticas de dire¢ao imprudentes, pela impericia e negligencia de
motoristas tem levado a um enorme contingente de mortos e feridos no transito.
Observam-se muitas vias com auséncia de sinaliza¢do (ou deficiente), bem como
escassez de procedimentos de moderacao de trafego e priorizacdo do transporte ativo.
Além disso, as barreiras formadas pelas rodovias que cortam o municipio e a quantidade
insuficiente de meios adequados para a sua travessia colaboram para a concentragao de
acidentes nestas vias de maior velocidade.

A sinalizacao vertical inclui 167 sistemas semaforicos, placas de regulamentagdo e
indicativas, além da sinalizagcdo de adverténcia que alerta para condigdes perigosas nas
vias. A sinalizagdo horizontal engloba a pintura de faixas de pedestres, retencdo e outras
marcagdes no pavimento para organizar o trafego de veiculos e pedestres. Em geral esta
toda em muito precarias condi¢des, tanto em quantidade quanto em qualidade, embora
esteja em implantacao alguma modernizagdo a semaforizagao.

O uso de caminhdes, inclusive de maior porte, ¢ frequente ja que a cidade possui quatro
rodovias que permeiam ou tangenciam seu territorio e configura uma rota do transporte
de cargas. Apesar do grande movimento desse tipo de veiculo, ndo possui nenhum tipo
de normativa que regulamente o estacionamento e a circulacdo dos mesmos nas vias
municipais.
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e Pontos de carga e descarga representam um dos problemas criticos da logistica urbana,
até agora tratados de forma mais coercitiva e regulamentadora do que de estruturacao
ao atendimento ao comercio, servicos, etc., incluindo o setor de lixo e entulhos que
representa da ordem de 40% das cargas urbanas, segundo o PDTU.

e Por isso, quanto a logistica urbana, uma das diretrizes da politica de transporte
municipal, segundo o Plano Diretor, € restringir a circulagdo de veiculos de grande porte
destinados ao transporte de carga nas vias de elevado volume de trafego, limitando rotas
e horéarios de operagdo, bem como areas para carga e descarga. Esse tipo de intervengao
tem alto impacto nas atividades do comercio, razdo pela qual estudo sobre os polos
geradores e atratores de carga e esses veiculos deve ser objeto de andlise especifica antes
de sua adocao.

12.7 OS TRANSPORTES COLETIVOS

Figura 212 - Nivel de servigo transportes coletivos.

@ Muito insatisfeito 38,260%

Insatisfeito 37.707%
@ Satisfeito 12,983%
@ Indiferente 10,359%

® Muito satisfeito 0,691%

Fonte: Pesquisa COLAB (2023).
e O Municipio ¢ dotado basicamente de um sistema de transportes composto por uma
frota de Onibus municipais e intermunicipais; o transporte coletivo feito por vans
também pode ser mencionado, porém as vans circulam de forma mais restrita s

autorizadas a realizar trajetos intermunicipais através de rodovias estaduais.
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Nao dispde de um Sistema de Transporte sobre trilhos, mas em implantagdo do BRS
(Bus Rapid Service - Servigo Rapido de Onibus), que consiste em um corredor exclusivo
de Onibus com terminais e ciclovia utilizando o leito da antiga linha férrea, com faixa
seletiva de transporte publico pelo lado esquerdo do eixo da linha férrea desde o Bairro
Neves até a divisa com o municipio de Itaborai em Gebara e ciclovia ligando o bairro
Neves ao Parque Industrial em Guaxindiba. A implantagdo deste corredor visa também
proteger o leito da linha férrea contra possiveis ocupagdes irregulares para a implantacao
futura de um sistema metrovidrio nesse local. Prevé operar com:

o Ramais: 6

o Estagoes: 31

o Trecho 1 (Neves — Centro com 13,5 km), Trecho 2 (Centro - Alcantara); Trecho 3

(Alcantara - Guaxindiba)

o Capacidade: 120 mil passageiros por dia
O transporte publico coletivo municipal consiste em um sistema de linhas de 6nibus
que ¢ operado por empresas privadas, a partir de contrato de concessao assinado no
ano de 2012. Estdo hoje em operagdo 73 linhas municipais. Apesar da quantidade da
frota, o sistema retrata uma ma distribui¢do dos veiculos com linhas que se sobrepdem
e percursos inadequados para area de baixa demanda.
Atualmente 108 linhas intermunicipais metropolitanas tem sua origem, destino ou
cortam o territério de Sao Gongalo. Fazem parte do Sistema Intermunicipal 16
empresas com uma frota que chega quase ao dobro da frota Municipal, com um total
aproximado de 1400 carros, sob gestio do O DETRO/RJ, Departamento de
Transportes Rodovidrios do Estado do Rio de Janeiro.
Algumas caracteristicas importantes a respeito desse modal em Sdo Gongalo valem ser
pontuadas:
o Congruéncia de trajeto de muitas linhas intermunicipais € municipais, com
trajetos muito similares;
o A frota intermunicipal mais moderna com tarifas semelhantes as cobradas
pelas linhas municipais acaba estimulando o seu uso para deslocamentos
dentro do proprio municipio, causando assim uma duplicidade de linhas

circulando no mesmo trajeto.

406

NOVOS¢ ‘
RUMOS Plarﬂﬁ&h



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA

LYY
: EPROJETOSESPECIAIS s fey; SAO TRABALHO
GOME& . . GONCALQ EM PRiMEIRO
PLAN SECRETARIADE "84 prereitura LUGAR

e TRANSPORTES — U

e Sinalizagcdo para os transportes ¢ pobre tanto para a de regulamentagdo quanto a de

orientagdo, € isso € grave em um municipio desse porte e populagdo, mas para os

transportes coletivos ela ¢ literalmente inexistente, poucas sdo as paradas com indicagdo

de linhas, intervalos, etc. e uso de tecnologia de comunicagdo de forma sistemadtica e
rotineira ainda ndo ¢ tdo ampla quanto desejavel.

e Pesquisas realizadas através da COLAB permitiu se obter mais informagdes qualitativas
junto aos usuarios dos transportes coletivos em Sao Gongalo, que resumidamente quer
mais qualidade e menos tarifa, com destaque o elevado percentual de passageiros que
pagam suas tarifas, talvez por precisarem de mais conexdes ndo previstas no BUI -
Bilhete Unico Intermunicipal.

e O sistema tarifario tem valores distintos entre as linhas municipais e as intermunicipais,
mas a frequéncia, qualidade da frota e superposicao leva a uma competicao no mercado
muito significativa. O BUI permite 1 integracdo, desde que uma das ligacdes seja
intermunicipal. Como o fluxo para Niteroi e, em especial, a Capital as vezes demanda
2 integracdes os passageiros tenderiam a pegar Onibus locais. Mas as operadoras
intermunicipais, pelas questdes institucionais, ampliam a oferta cobrindo mais vias,
eliminando a necessidade de uso de linha municipal. Isto tras um aparente ganho aos
usuarios, mas leva a superposicdes € problemas estruturais mais complexos nas vias e
na operagdo dos transportes.

e Nos poucos terminais e abrigos nos pontos de parada de coletivos, em termos gerais
existe significativa caréncia na infraestrutura, eles ndo sdo padronizados, geralmente
nao dispdem de baias para paradas de 6nibus e o sistema de informagao ¢ praticamente
inexistente.

e Nao ha uma arborizagdo que poderia aliviar o calor nas proximidades dos abrigos e nas
vias que sao utilizadas ou teriam potencial de uso para o transporte ativo.

([ ]

12.7.1 CONCLUSAO
“Falar de mobilidade e igualdade social ndo é mais limitar-se aos deslocamentos, mas
questionar globalmente a politica de habitacdo, a sociologia urbana, as op¢oes a longo prazo

)

de desenvolvimento...’
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A mobilidade ¢ um aspecto relevante que influi na qualidade de vida, uma vez que a
movimentagdo de bens e pessoas a todos os pontos da cidade condiciona o acesso a moradia,
ao emprego, a educacdo, a cultura, ao lazer.

E como o transporte nao € um fim em si mesmo, mas sé uma forma da populagao atingir
seus interesses econdmicos € sociais, ndo se pode continuar a utilizar nesse tema os mesmos
critérios de pensamento do passado, e se pode concluir que a mobilidade em Sao Gongalo ¢

sensivel motivo de qualidade de vida urbana aquém do que seria recomendavel.

408

NOVOS r taossT
RMcs PlanfMeb



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA Y =
s E PROJETOS ESPECIAIS SAO TRABALHO
GOME& 25 GONCALO EMPrRIMERO
i SECRETARIADE "854 prereirura LUGAR
- TRANSPORTES :

13 CARGA URBANA

A distribuicdo urbana de mercadorias abrange as atividades de coleta e entrega de
mercadorias em areas urbanas. A atividade ¢ resultado de um processo de organizagao das
atividades logisticas de maneira eficiente € em consonancia com as necessidades da area urbana,
baseada no comportamento da populagdo e do comércio.

Sob o ponto de vista de desenvolvimento econdomico, a distribuicdo urbana de
mercadorias ¢ fundamental.

Porém, no contexto de mobilidade urbana, ela pode contribuir negativamente para o
aumento dos congestionamentos e gerar custos adicionais com combustivel e manutencao
resultantes da frequéncia de aceleragdo e desaceleracdo dos demais veiculos, aumento de
acidentes e emissao de poluentes.

Assim a logistica urbana depende do trafego de veiculos de coleta e distribuicdo de
cargas, de varios tamanhos e operando ao longo dos dias da semana e varios horarios. Mas,
embora fundamental, também reduz a capacidade e fluidez do trafego motorizado e impacto no
transporte ativo.

Sao Gongalo estd em uma localizacao privilegiada do ponto de vista logistico em fun¢ao
do facil acesso a BR-101, RJ-104 e RJ-106, motivo pelo qual possui ativos importantes em seu
territorio.

Em fungdo da indisponibilidade de areas no entorno para armazenagem das cargas
movimentadas, terminais portuarios de Niterdi possuem retro areas para operagao integrada
localizadas em Guaxindiba, as margens da BR-101, a uma distancia de cerca de 20 km dos
terminais. Tais retro areas sdo operadas pela Brasco e pela Logshore.

Ha também na cidade polos de carga vinculados a industria, cujos destaques sdo:

* Gerdau (possui uma unidade comercial no bairro de Neves e uma unidade de corte

e dobra em Tribobd);

» Lafarge (no Gradim);

» Votorantim Cimentos (em Santa Luzia);

» Estaleiro Sao Miguel (no Gradim);

* Akzo Nobel (no Porto Velho);

* B Braun Ranbaxy (um centro logistico no polo industrial de Guaxindiba e outra

unidade no Arsenal);

*  Grupo Crac (em Guaxindiba);
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* Ingredion (em Trindade).

Na figura a seguir observa-se a localizag@o destes polos.

Figura 213 - Principais polos de carga de Sao Gongalo

ITABORAL

Legenda
: Polos carga

B Braun

+— Brasco

—+— Estaleiro Sao Miguel

—+— Ingredion
~ Gerdau
—+— Lafarge _+
-+- Gerdau comercial
—+— Logshore

—+— Grupo Crac
—? Votorantim Cimentos

NITERGI

0 25 5 km

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Além destes grandes polos hd uma pulverizacdo de pontos com fluxos de atragdo e
producdo de viagens de cargas e encomendas para comercio e servigos, que, segundo o PDTU

2015, possuem a seguinte distribuicao de localizagdo na cidade:
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Figura 214 — Atividades de Varejo — Farmadcias e Perfumarias/Cosméticos

NITEROL

Legenda
B 3 Limite Municipal
V] 25 5 km ® Farmacia
)

Perfumaria / Cosmeticos

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Figura 215 - Atividades de Varejo — Lojas de Informatica
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MARICA

Legenda

3 Limite Municipal
@ |ojas de Informaticas

0 2,5 5 km

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria
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Figura 216 - Atividades de Varejo — Livrarias/Papelarias

ITABORAL

NITERGL MARECL

Legenda

3 Limite Municipal
Livraria/Papelaria

0 2.5 5 km

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Figura 217 - Atividades de Varejo — Lojas de Comércio Veicular

NITEROL

MARICA
R Legenda
0 2,5 5 km [ Limite Municipal
]

#* Loja de Comércio Veicular

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria
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Figura 218 - Atividades de Varejo — Lojas de Roupas
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Legenda
[ Limite Municipal
® [ojas de Roupas

0 2,5 5 km

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Figura 219 - Atividades de Varejo — Lojas de Materiais de Construcao

il MARICA

Legenda

3 Limite Murnicipal
® Lojade Matenais de Construgao

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria
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Figura 220 - Atividades de Varejo — Lojas de Eletronicos/Eletrodomésticos

NITEROL

Legenda
B 3 Limite Municipal
] 0 2,5 5km © Loja de Eletrénicos /Eletrodoméstico.
[ e—

® Loja de Mdveis

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Figura 221 - Atividades de Varejo — Postos de Gasolina

NITEROL MARICA

Legenda
3 Limite Municipal
® Posto de Gasolina

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria
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Figura 222 - Atividades de Varejo — Bares/Bebidas, Lojas de Bebidas, Restaurantes.

Legenda

2] Limite Municipal
o Bares/ Bebidas

NITEROL

i = Loja de Bebidas

'0 22 B @ Restaurante [ Lanchonetes
L E—

® Supermercado / Mercearia

Fonte: PDTU 2015 / Elaboragao propria

Cada um destes locais demanda fluxo de veiculos de carga de diferentes dimensoes, desde
caminhdes a veiculos urbanos de carga do porte de camionetes.

Conforme mencionado no Relatorio P4, foram realizadas pesquisas de contagem volumétrica
em 10 postos pré-determinados. A distribuicdo espacial destes postos ¢ apresentada na figura e

no quadro a seguir.
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Figura 223 — Localizacao dos Postos de Pesquisa

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

Quadro 17 — Descri¢ao da Localizacao dos Postos de Pesquisa

POSTO LOCAL BAIRRO
Rua Dr. Alberto Torres entre a Rua Silva Jardim e a Rua

1 N Neves
Conego Goularte
Rua Dr. Pio Borges, entre a Travessa Barcelos ¢ a Rua | .

2 S Pita
Licinio Cardoso

3 Rua Salvatori Colubandé

4 Rua Vicente de Lima Cleto entre Rua Célia e Rua Hawai Nova Cidade

5 Rua Dr. Alfredo Backer, préximo a Estrada dos Menezes Alcantara

5 Estrada dos Menezes (manhd) e Av. Jornalista Roberto AlcAntara
Marinho (tarde), proximo ao local da manha
Av. Presidente Kennedy em frente a Travessa de Sao

7 Centro
Gongalo
Rua Coronel Moreira César, em frente a Igreja Matriz Sao

8 Centro
Gongalo do Amarante
Av Humberto Alencar de Castelo Branco, em frente ao | . .

9 L . .. i Lindo Parque
Colégio municipal Amaral Peixoto
Av. Paula Lemos entre Rua Cel Comissao ¢ Rua Manuel .

10 Mutua

Nogueira

Ted=>

E=
I Iq ﬁ GONGCALO

NOVOS/'
RUMOS

416



SECRETARIA DE

GESTAO INTEGRADA =
E PROJETOS ESPECIAIS & SAOD TRABALHO

-
- EM PRIMEIRO

Go- | Reaso
% SECRETARIA DE ékg't‘g"’,“mw“ LUGAR

: TRANSPORTES

.::\,.o.-'fqnh:'fﬂ?i

Os principais resultados das contagens volumétricas classificadas sdo apresentados a

seguir, por posto.

Posto 1 (Rua Dr. Alberto Torres entre a Rua Silva Jardim e a Rua Cénego Goularte —

Bairro Neves)

Grafico 180 — Posto 1 — caminhoes
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Posto 2 (Rua Dr. Pio Borges, entre a Travessa Barcelos e a Rua Licinio Cardoso — Bairro
Pita)

Grafico 181 - Posto 2 - caminhoes
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Posto 3 (Rua Salvatori — Bairro Colubandé)

Grafico 182 - Posto 3 - caminhdes
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Posto 4 (Rua Vicente de Lima Cleto entre Rua Célia e Rua Hawai — Bairro Nova Cidade)

Grafico 183 - Posto 4 - caminhdes
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Posto 5 (Rua Dr. Alfredo Backer, préoximo a Estrada dos Menezes — Bairro Alcintara)

Grafico 184 — Posto 5 - caminhdes
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Posto 6 (Estrada dos Menezes e Av. Jornalista Roberto Marinho — Bairro Alcantara)

Grafico 185 - Posto 6 — caminhdes
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Posto 7 (Av. Presidente Kennedy em frente a Travessa de Sao Goncalo — bairro Centro) e

Posto 8 (Rua Coronel Moreira César, em frente a Igreja Matriz Sao Gon¢alo do Amarante

— Bairro Centro)

Grafico 186 — Postos 7 e 8 — caminhdes
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Posto 9 (Av Humberto Alencar de Castelo Branco, em frente ao Colégio municipal

Amaral Peixoto — Bairro Lindo Parque)

Grafico 187 - Posto 9 — caminhdes
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Posto 10 (Av. Paula Lemos entre Rua Cel Comissao e Rua Manuel Nogueira — bairro

Mutua)

Grafico 188- Posto 10 — caminhdes
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Para se entender o impacto do fluxo de carga no fluxo urbano, se pode usar o Posto 3 na
Rua Dr. Salvatori no Columbandé€, como exemplo. A via tem 1 faixa por sentido, com uma
capacidade da ordem de 500 veiculos automdveis equivalentes por hora por sentido. Quando
circulam 50 caminhdes de quantidade de eixos diferentes, na média com um fator de
equivaléncia de 4 automoveis, significa que cerca de 50% da capacidade efetiva da via esta

ocupada por veiculos de carga (50 caminhoes * 4 /500 veiculos totais de capacidade da via).

Figura 224 — Rua Dr. Salvatori

Fonte: Google

Embora esse percentual de ocupacao nao seja uniforme indica a importancia do tema na
Cidade.

Em 2019 o ILOS realizou pesquisa sobre os desafios e solu¢des do last mile urbano. O
termo last mile, ou “Gltimo quildémetro”, se refere ao tiltimo deslocamento da conexdo que existe
entre o fornecedor ¢ o consumidor final. E um trecho no qual ja ndo sdo viaveis solugdes de alta
capacidade e que representam um alto custo de entrega. No Brasil, o custo do last mile, que
representa 24% dos custos logisticos nas empresas de bens de consumo e 45% nas empresas de

e-commerce, ¢ fortemente impactado pelas dificuldades de movimentacao nas cidades.
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Figura 225 — Solugdes de tltimo quilometro
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Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Esta pesquisa, que abrangeu grandes centros do Brasil, destacou os maiores entraves

para a distribui¢do urbana.

E areciproca ¢ verdadeira, pois ocupam também capacidade viaria, reduzindo a fluidez

para os veiculos de passageiros, tanto coletivos quanto individuais, e até o transporte ativo, em

especial aas bicicletas.

Mas, nem por isso deixam de ser imprescindiveis.

RUMos PlanMeb
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Figura 226 - Maiores entraves para a distribui¢do urbana de cargas
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Fonte: Pesquisa ILOS Last Mile no Brasil (2020)

No caso especifico de Sao Gongalo, em entrevista para o PELC 2045, um grande
operador que oferece insumos para a construgao civil declarou que “O maior problema existente
¢é o transito. A alternativa é sair mais cedo, colocar os caminhoes mais cedo na estrada. A
dificuldade no transito saindo do centro de distribui¢do de Sao Gongalo é enorme associado a
necessidade de circulagdo com veiculos menores”.

Cabe lembrar que uma das diretrizes da politica de transporte municipal, segundo o
Plano Diretor de Sao Gongalo, € restringir a circulagdo de veiculos de grande porte destinados
ao transporte de carga nas vias de elevado volume de trafego, limitando rotas e horarios de

operagdo, bem como areas para carga ¢ descarga.
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Em defini¢do por lei, Codigo de Transito Brasileiro - CTB — Anexo I — Operagao de
Carga e Descarga ¢ a imobilizacdo do veiculo, pelo tempo estritamente necessario ao
carregamento ou descarregamento de animais ou carga, na forma disciplinada pelo 6rgao ou
entidade executiva de transito competente com circunscri¢ao sobre a via. A operagdo de carga
e descarga ¢ considerada operagdo de estacionamento quando realizada em via publica.

O principal objetivo da drea de carga e descarga ¢ disponibilizar espaco na via urbana
para a coleta ou entrega de bens e mercadorias a estabelecimentos ou ao usuario final, de forma
a diminuir a circulacdo desnecessaria e, principalmente, o estacionamento em local proibido ou
em fila dupla, atitude que impacta negativamente o transito geral da cidade.

Neste sentido, propde-se:

1- A proibigdo de circulacdo de caminhdes (a ndo ser VUC)!'® em todas as vias locais;

2 - A proibig¢ao de circulagdo de veiculos com cargas perigosas em todas as vias locais,

além das seguintes:

AV BISPO DOM JOAO DA MATA
AV DEZOITO DO FORTE

AV DOMINGOS DAMASCENO DUARTE
AV DR ALBINO IMPARATO

AV PAIVA

AV PAULA LEMOS

ESTRADA ALM PENA BOTTO
ESTRADA DA ITAUNA

ESTRADA DAS PALMEIRAS
ESTRADA DE GUAXINDIBA
ESTRADA DO ANAIA

ESTRADA DO COELHO
ESTRADA DO IPIIBA

ESTRADA DO PAU FERRO
ESTRADA DOS PALMEIRAS

13 "Tipo de veiculo indicado para transportes realizados em centros urbanos. Classificacdo criada no
Decreto Municipal 48.338/07 da Cidade de Sdo Paulo, para caminhdes com as seguintes caracteristicas: (i) largura
maxima: 2,20m (dois metros e vinte centimetros); (ii) comprimento maximo: 6,30m (seis metros e trinta
centimetros); e (iii) limite de emiss@o de poluentes: os especificados para 0o PROCONVE L-4 ou P-5, conforme o
caso e, a partir de 1° de janeiro de 2009, PROCONVE L-5 ou P-6, conforme o caso, cujos parametros técnicos sao
estabelecidos pelas alineas "a" a "h" dos artigos 5° e 6° (PROCONVE L-4 e L-5) e Tabelas 1 e 2 do artigo 15 da
Resolugao CONAMA n° 315, de 29 de outubro de 2002.". Posteriormente a denominagdo passou a ser utilizada

em todo o Brasil.
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ESTRADA IMBOASSU
ESTRADA JOAO DE ABREU
ESTRADA JOSE DE SOUZA PORTO
ESTRADA MEIA NOITE
ESTRADA SACRAMENTO
ESTRADA SANTA ISABEL
ESTRADA TRINDADE
MAL FLORIANO PEIXOTO
RIA SIQUEIRA CAMPOS
RUA ABILIO JOSE DE MATOS
RUA ALBERTO COELHO
RUA ALFREDO BAHIENSE
RUA ALZIRA VARGAS
RUA CAP ACACIO
RUA CARLOS GIANELLI
RUA CASIMIRO DE ABREU
RUA CLODOMIRO ANTUNES DA COSTA
RUA CRISTIANO FIGUEIRAS
RUA CRUZEIRO DO SUL
RUA CUIABA
RUA DALVA RAPOSO
RUA FLORENTINO GIOVANI
RUA FRANCISCO CAMPOS
RUA FREDERICO MALESHEBED FIGUEIRESO
RUA GAL CANROBERT
RUA GUILHERME SANTOS ANDRADE
RUA JOAO DAMASCENO DUARTE
RUA JORGE MARIA JR
RUA JOSE LOURENGO AZEVEDO
RUA JOSE FERREIRA DA SILVA
RUA JOSE LOPES RAPOSO
RUA JOVELINO DE OLIVEIRA VIANA
RUA LAUREANO ROSA
RUA LINDOLFO FERNANDES
RUA LUCIO TOME FEITEIRA
RUA MANOEL DUARTE
RUA MANOEL JOAO GONCALVES
RUA MANUEL SERRAO
RUA MARIA RITA
RUA MARIO FARIA SALGADO
RUA MAURICIO DE ABREU
RUA OURO FINO
RUA PEREIRA DE ANDRADE
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RUA SA CARVALHO
RUA SIQUEIRA CAMPOS
RUA TIAGO CARDOSO

RUA VERISSIMO DE SOUZA
RUA VICENTE DE LIMA CLETO

3 - A proibi¢do da circulagdo de carretas em todas as vias arteriais e coletoras no periodo

de: 6:00 as 9:00 e 17:00 as 20:00.

4 - Adicionalmente se recomenda uma revisao da circulacdo dos caminhdes de coleta
de lixo urbano, fluxo que representa cerca de 30 a 40% da carga urbana, segundo o PDTU 2015.
J& existe uma ordenacdo para a circulacdo e retirada de lixo em periodos diurnos ou noturnos,
em dias diferentes da semana, assim como para as cargas de residuos sanitarios em hospitais e
postos de atendimento médico, mas o diagnostico mostrou casos de interferéncia significativa
na circulagdo urbana geral. Assim merece ser feita uma revisao especifica neste fluxo de cargas
urbanas.

5 - Outro item importante ¢ a localizagdo e retirada de cagambas de detritos de obras,
pois o desembarque e embarque das mesmas influencia muito o fluxo nas vias, assim como a
colocacao das cacambas onde sdo acumulados estes detritos.

6 - Finalmente deve-se alertar para a importancia da fiscalizacdo da operacdo vidria,
pois veiculos de carga, embora imprescindiveis para a vida urbana, muitas vezes sdo mal
operados com paradas fora dos locais devidos gerando perda de capacidade vidria e reflexos na

fluidez, tanto pontual quanto por geragdo de ondas de choque que afetam varios quarteirdes.
14 DADOS GERAIS SOBRE LIXO

Obter dados detalhados sobre residuos ¢ crucial para avaliar a carga urbana. Quando nao
se tem dados detalhado ¢ muito importante mapear frequéncia, turno da prestagao de servigo e
respectivas vias que estdo sendo ofertadas o respectivo servico. Isso abrange a totalidade dos
residuos sélidos gerados, categorias como organicos, reciclaveis e nao reciclaveis, densidade,
composi¢dao quimica e fisica. A frequéncia da coleta, seja didria ou semanal, os métodos de
descarte (aterros, reciclagem, incineragdo) e as taxas de reciclagem também tém importancia.

Além disso, analisar a producdo per capita e variagdes sazonais ¢ essencial para compreender
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os padrdes de geragdo de residuos nas areas urbanas, fundamentando estratégias para a gestao
e sustentabilidade.

A partir dos dados disponibilizados pela Prefeitura a respeito das frequéncias e horarios
da coleta de residuos solidos na cidade, realizou-se a elaboracdo de trés mapas de suma
importancia para o eficiente gerenciamento dos residuos urbanos. O primeiro mapa oferece uma
visualizacdo clara da frequéncia com que a coleta ¢ realizada em cada bairro, permitindo
identificar areas com maior ou menor intensidade de recolhimento. O segundo mapa apresenta
os diferentes turnos em que ocorre a coleta em cada bairro, facilitando a compreensao dos
horarios especificos em que os servi¢os sdo executados. Ja o terceiro mapa ¢ focado nas ruas
que passam por coleta diaria, fornecendo uma visdo detalhada das vias que requerem atengao
constante devido a frequéncia diaria de recolhimento. Esses mapas ndo apenas auxiliam as
autoridades municipais no planejamento estratégico da gestdo de residuos, mas também
proporcionam aos cidaddos uma compreensao mais clara dos padrdes de coleta em suas areas,

contribuindo para uma cidade mais limpa e sustentavel.

Figura 227 — Frequéncia da coleta por bairro

ITABORAL

Legenda

Coleta de lixo domiciliar -
* Frequénda
I 2° feira & sabado
[ 2° feira, 4° feira
e B feira
[ 3*feira, 5
feira e sabado

NITERGI

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

428

rRuMos Planl®¥2

NOVOS /" ”“Elqob



A SECRETARIADE

GESTAO INTEGRADA -

o EPROJETOS ESPECIAIS 3 SAO TRABALHO
GOMSér 3 } Gm'cn I o EM PRIMEIRO
25 SECRETARIA DE e D REFEITURA LUGAR

sorcs N TRANSPORTES

Compreender os turnos de coleta de lixo por bairro desempenha um papel fundamental
na eficaz gestdo de residuos urbanos. Essa informagao ¢ de extrema importancia para entender
a eficiéncia operacional como conhecer os horarios especificos de coleta em cada bairro permite
otimizar as rotas dos caminhdes de coleta, reduzindo o tempo de deslocamento e economizando
recursos, como combustivel e mao de obra. Da mesma forma a redugdo de impactos, pois a
coleta de lixo em horérios adequados minimiza o acumulo de residuos nas vias publicas,
diminuindo os riscos de proliferagdo de pragas, mau cheiro e poluicao visual, contribuindo para

um ambiente mais limpo e saudavel.

Figura 228 - Turnos da coleta por bairro

ITABORAIL

Legenda

NITEROL

Coleta de lixo domiciliar -
Turno
[ Diurno (a partir das 06:00h)

] Notumno (a partir das 18:00h)

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023
Em relagdo as ruas de coleta didria, torna-se imprescindivel saber as vias que possuem
respectiva prestagao de servico pois além da eficacia do sistema de gestao de residuos e redugao
de impactos, € necessario minimizar o acaimulo de residuos, reduzindo o risco de disseminagdo
de doengas, atracao de pragas e o mau cheiro. Isso contribui diretamente para a satide publica e

para a criacao de um ambiente mais higiénico.
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Figura 229 - Ruas de coleta diaria

ITABORAL

NITEROT et

Legenda

=== (Coleta didria

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023
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ANEXO I - INVENTARIO ESPECIFICO DAS CALCADAS

O inventério das cal¢adas ¢ um levantamento sobre as condi¢gdes do passeio publico em
determinadas areas urbanas. O objetivo ¢ avaliar a qualidade das calcadas, identificando os
problemas existentes, fornecendo informagdes de melhoria para mobilidade. A anélise a ser
realizada no municipio de Sdo Gongalo, envolvera coleta de dados sobre acessibilidade
contendo informagdes se o trecho possui rampas para PcD’s, piso tatil, condi¢des da
pavimentacao, conforto das calcadas com presenca de arborizagdo, iluminacao direcionada,
dimensao aproximada e obstaculos que dificultam a passagem do pedestre.

Para a defini¢do dos pontos a serem avaliados, o critério de avaliagcdo considera as vias
com maior hierarquia vidria, arteriais e coletoras, considerando que ¢ nessas vias onde se tem
maior fluxo de pedestres, lojas comerciais, prestagao de servigos e principais paradas de onibus.
As vias expressas nao foram contempladas neste modelo, j& que foram avaliadas de forma
completa no inventario anterior. No total serdo analisados 318 trechos, distribuidos ao longo
das vias a cada 400 metros, dentro dos 5 distritos. Cada trecho tera uma ficha de inventario,

contendo informacodes de localizagao, fotos e condi¢des da calgada, conforme tabela abaixo.

Tabela 7 - Modelo Ficha de Inventario de Calgada

Ficha de Inventario de Cal¢ada n° 1/318
Coordenadas Geograficas: Trecho:
Regido/Bairro: Nome do logradouro:
Imagem de identifica¢@o do trecho na regido: (Fonte: Google Earth, 2022.)
Foto retirada do local: (Fonte: Pessoal ou Topocard ou Plataforma Google, 2022.)
Aspectos da infraestrutura e das condicdes de circulacio
8.1 Condicgoes do | 8.2 Dimensio | 8.3 Ha | 8.4 Ha Aarvores | 8.5 Ha iluminagio para
Passeio: aproximada: acessibilidade: para sombra: pedestres:
Bom - Rampa Sim Sim
Regular Piso tatil Nao Nao
Ruim Inexistente
Inexistente
8.6 Ha | 8.7 Ha mobiliario | 8.8 Ha obsticulos | 8.9 Uso | 9. Observacoes Gerais:
circulacio urbano (bancos, | aos pedestres, | predominante na
intensa de | totens, espacos de | como postes de | via:
pedestres: descanso): energia ou | Residencial
Sim Sim iluminacao Comercial
Nio Nao publica: Industrial
Sim Misto
Nio Vegetagdo/Baia

Fonte: elaborado pelo autor (2023)

A distribui¢do dos pontos em cada trecho a ser avaliado possui uma distancia de

aproximadamente 400 metros conforme mapa abaixo:
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Figura 230- Mapa Pontos de Inventario de Calcada
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D Limite Distrito Hierarguia do Sistema Viario
s \/la Arterial

[ ] Pontos especificos do Inventaria de Calgadas

== \/ia Coleto
&  Pontos ja inventariados no Inventério Geral B LR

/i3 Expressa

Fonte: Go Solugdes em Projetos, 2023

O inventario busca mapear e classificar o sistema de calcadas em niveis de “A” a “E”,
baseado no conforto do deslocamento no trecho, englobando questdes diversas, discriminadas
a seguir. Tal diagnoéstico trard a tona pontos importantes para manutencdo de um passeio
publico em boas condicdes, questdo fundamental para uma cidade funcional e inclusiva.

A acessibilidade da cal¢ada busca discriminar os espagos realmente acessiveis a todas
as pessoas, independentemente de sua mobilidade. Pessoas com deficiéncia fisica, idosos, pais
com carrinhos de bebé e pessoas em cadeiras de rodas devem poder se locomover com

seguranca ¢ facilidade pela calgada. Rampas de acesso adequadas, superficies niveladas,
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auséncia de obstaculos e largura suficiente para acomodar diferentes usudrios sdo fatores
cruciais.

Em relagdo as condigdes do passeio, uma calgada bem mantida contribui para a
seguranca dos pedestres. Superficies irregulares, buracos, desniveis e fissuras podem causar
quedas e acidentes. O diagnostico mapeard as condigdes atuais para que a fiscalizagdo e
manutencdo das mesmas possa ser realizada de maneira mais pontual.

A presenca de arborizagdo urbana e iluminagao adequada também determina as
circulagdes mais confortaveis, com sombreamento durante o dia ¢ iluminagao a noite.

Sobre a conectividade, destaca-se que as calgadas sd3o um meio vital de conexdo entre
diferentes areas da cidade. Elas ligam residéncias a escolas, parques, comércios € servigos
publicos. Serdo avaliadas os mobiliarios urbanos e a presenca de pedestres percebida. Também
serdo levantados os usos caracteristicos do entorno. De modo a avaliar a promog¢do ou nao de
interagdo social, o acesso a oportunidades e o desenvolvimento urbano equilibrado.

Com isso, a andlise das respostas permitira determinar o indice de Qualidade das
Calcgadas, e 0o mapa de inventario avaliard a cal¢ada por trecho, compreendendo que um passeio
em boas condigoes ¢ essencial para promover a acessibilidade, a seguranca, a conectividade e
a estética urbana. Comparativamente, um passeio publico em mas condi¢gdes representa riscos,
obstaculos e desconforto para os pedestres, além de transmitir uma imagem negativa da cidade.
Portanto, investir na manuten¢do e melhoria das calgadas ¢ fundamental para criar uma cidade

inclusiva, segura e atrativa para todos.

Tabela 8 - Nivel de Qualidade das Calgadas
Nivel A Nivel B Nivel C Nivel D Nivel E

E pavimentada, nivelada, | Similar a A, mas ndo | Similar a B, | Similar a C, mas | Ndo ¢ nem
sem obstaculos fixos ou | oferece sombra, | masndo possui | possui  obstaculos | mesmo
moveis, oferece sombra e | iluminagéo e | rampa de | fixos ou moveis pavimentada e
iluminacdo, ¢ adjacente a | proximidade e | acesso a PcD; nivelada.
fachadas permeédveis e | fachadas permedveis
possui rampa de acesso a
PcD
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Figura 231- Mapa de Classificagao das Calgadas

D Limite Distrito CLASSIFICAGAO - Calgadas
Hierarquia da Sistema Viario . Nivel A
= \/ia Arterial @ Nivel B
= Via Coletora () NivelC
= \/|a Expressa . Nivel D
. Nivel E

Fonte: Go Solu¢des em Projetos, 2023

Apds levantamento realizado de forma online foi possivel classificar a infraestrutura de
calcadas existente em Sao Gongalo. A falta de calgadas Nivel A, que seriam cal¢adas completas
reflete a falta de padronizagao e fiscalizagdo eficiente pelo municipio. Percebe-se que até nos
lotes em frente aos empreendimentos novos as calgadas ndo sdo feitas com piso tatil e rampas,
reforgando a necessidade da criacdo de uma cartilha de calgada ideal para seguir como base.

Os maiores problemas diagnosticados nas calgadas sdo os varios desniveis, com degraus

entre lotes e principalmente nos acessos de veiculos, além de calgadas bastante estreitas com
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postes, arvores e construgdes inadequadas impedindo a passagem do pedestre. A falta de
arboriza¢do também 